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. CZESC ZALACZNIKOWA

Zat. nr 1. Karta rejestracyjna informatycznej kopii mapy do celéw projektowych.
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Wspétrzedne geodezyjne.

Warunki techniczne odprowadzenia wod deszczowych wydane przez Wéjta Gminy
Kotbaskowo z dnia 15 lipca 2015r. Znak pisma: GK.6342.26.2015.MK.

Pismo z Enea Operator z dnia 24 lipca 2015.Znak pisma: RD1/ZM1/MU/JZ/7721/2015
Pismo Zarzgdu Powiatu w Policach z dnia 12 sierpnia 2015r. uzgadniajgce projekt
kanalizacji deszczowej. Znak pisma: KD.673.130.1.2015.JM.

Pismo Zarzgdu Powiatu w Policach z dnia 19 sierpnia 2015r. uzgadniajgce projekt
branzy drogowej. Znak pisma: KD.673.146.1.2015.JM.

Uzgodnienie projektu drogi z Gming Kotbaskowo z dnia 26 sierpnia 2015r.

Protokét Narady Koordynacyjnej z dnia 26 sierpnia 2015r. GK.6630.453.2015
Uzgodnienie projektu kanalizacji deszczowej z Gming Kotbaskowo z dnia 8 wrzesnia

2015r.

nr 10. Tabela inwentaryzaciji zieleni

nr 11. Tabela wycinki zieleni

nr 12. Uprawnienia projektowe projektantéw i sprawdzajgcych projekt wraz z

zaswiadczeniem o przynaleznosci do Izby.

nr 13. Decyzja nr 1229/2015 Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw

w Szczecinie z dnia 7 wrzesnia 2015r.

IV. CZESC RYSUNKOWA

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 0. Plan orientacyjny skala 1:10000
nr 1. Plan sytuacyjno-wysokosciowy uktadu drogowego-odcinek 1 skala 1:500

nr 2. Plan sytuacyjno-wysokosciowy uktadu drogowego-odcinek 2 skala 1:500

nr 3-5. Plansza zbiorcza skala 1:500

nr 6. Profil podtuzny drogowy— odcinek 1 skala 1:50/500
nr 7. Profil podtuzny drogowy— odcinek 2 skala 1:50/500
nr 8. Przekroje i szczegoty konstrukcyjne — odcinek 1 skala 1:50; 1:20
nr 9. Przekroje i szczegéty konstrukcyjne — odcinek 2 skala 1:50; 1:20
nr 10. Przekroje i szczegdty konstrukcyjne — zjazdy skala 1:50; 1:20
nr 11-12. Profil podiuzny kanalizacji deszczowej skala 1:100/500
nr 13. Profil podtuzny rowu melioracyjnego R1-R2 skala 1:100/500
nr 14. Wylot R1 - rys. techn.-konstr. skala 1:50

nr 15. Umocnienie rowu R1-R2 skala 1:25



I. CZESC OPISOWA.

1. ZAMAWIAJACY.

Opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106.
2. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA.

W opracowaniu wykorzystano nastepujgce materiaty:

a). Uchwata nr XXIX/392/05 Rady Gminy Kotbaskowo z dnia 28 listopada 2005r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu
zlokalizowanego w obrebie geodezyjnym Barnistaw w gminie Kotbaskowo (Dz. Urz.
Woj. Zach. z dnia 20 stycznia 2006r. Nr 6 poz. 101).

b). Aktualny wtérnik podktadu geodezyjnego w skali 1:500.

c). Uzgodnienia z Inwestorem oraz gestorami sieci oraz wizja lokalna w terenie

d). Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia do projektu budowlanego.

e). Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzniejszymi zmianami).

f). ,,Prawo o ruchu drogowym” z dn. 20.06.1997 r. (Dz. U. z 2005 nr 108 poz 908
Z pOzniejszymi zmianami).

g). Rozporzagdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dn. 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz 1393
Z pOzniejszymi zmianami).

h). Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz 1729).

i). ,,Szczego6towe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach , zatgczniki
nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. (Dz. U. 220 poz.
2181 z 23.12.2003 r. z pdzniejszymi zmianami).

W zakres niniejszej dokumentacji wchodzi projekt zagospodarowania terenu, projekt
budowlany oraz informacja BIOZ.

3. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest projekt przebudowy drogi gminnej nr 195018Z w miejscowosci
Barnistaw wraz z budowg kanalizacji deszczowe;j.

W zakres inwestycji wchodzi:

- przebudowa i budowa drogi gminnej z wigczeniem do drogi powiatowej nr 39247,

- przebudowa i budowa zjazdoéw oraz budowa zatoki parkingowej,

- budowa kanalizacji deszczowej o $rednicy @0,30m z przykanalikami do wpustéw ulicznych,
- remont wylotu kanalizacyjnego,

- remont rowu melioracyjnego,

-zabezpieczenie istniejgcych kabli energetycznych i telekomunikacyjnych.



4. LOKALIZACJA INWESTYCJL.

Teren, na ktérym realizowana bedzie omawiana inwestycja obejmuje miejscowos¢ Barnistaw w
gminie Kotbaskowo — droge gminng nr 195018Z oraz droge powiatowg nr 3924Z.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

5.1. DANE OGOLNE

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowos$ci Barnistaw na terenie gminy Kotbaskowo w
powiecie polickim. Teren inwestycji obejmuje droge gminng nr 195018Z i pofozony jest w
zachodniej czesci miejscowosci, pomiedzy drogg powiatowg nr 39247 a Granicg Panstwa. Na

przedmiotowym terenie obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

5.2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
W stanie istniejgcym droga gminna podzielona jest na 2 charakterystyczne odcinki:
- Odcinek 1 zlokalizowany na dziatkach nr 26 dr, 121 i 124 dr stanowi dojazd do okolicznych
posesji usytuowanych wzdtuz przedmiotowej drogi. Droga ta na odcinku od skrzyzowania drog
gminnych do zjazdu na teren dziatki nr 120 posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci ok 3,0 m. Na pozostatym odcinku droga posiada nawierzchnie zwirowg utwardzong.
Wzdtuz drogi wystepuje oswietlenie uliczne.
‘Odcinek 2 zlokalizowany na dziatce nr 115 dr stanowi potgczenie uktadu drég gminnych z
droga powiatowg oraz dojazd do okolicznych posesji usytuowanych wzdtuz przedmiotowego
odcinka drogi. Droga ta na catym odcinku posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci ok. 5,0 m. Wzdluz drogi wystepuje oswietlenie uliczne. Na dtugosci dziatki nr 108/2,
pomiedzy jezdnig a ogrodzeniem dziaftki, wystepuje betonowy plac stanowigcy po czesci dojazd
do ww. dziatki. Plac ten w zakresie dziatki drogowej przeznaczony jest do rozbiorki w ramach
przedmiotowego projektu.
Teren inwestycji skomunikowany jest z zewnetrznym uktadem drég publicznych poprzez
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg. W ciggu drogi gminnej znajduje sie
nastepujgce uzbrojenie: kanalizacja sanitarna, sie¢ wodociggowa, kable energetyczne,
napowietrzne linie energetyczne i kable telekomunikacyjne.
6. USTALENIA MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Teren inwestycji usytuowany jest na obszarze objetym ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (MPZP) uchwalonego uchwatg nr XXIX/392/05 Rady
Gminy Kotbaskowo z dnia 28 listopada 2005 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla terenu zlokalizowanego w obrebie geodezyjnym
Barnistaw w gminie Kotbaskowo. Zgodnie z jego ustaleniami droga gminna zlokalizowana jest
na nastepujgcych terenach elementarnych:
- Odcinek 1 - tereny elementarne 37 — KD.D, 44 — KD.D, 45 — KD.D dla ktérych ustala sie:

0 przeznaczenie terenu: droga publiczna klasy dojazdowej,
o szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych od 8,0 do 12,0 m;

- Odcinek 2 — teren elementarny 35 — KD.L dla ktérego ustala sie:



0 przeznaczenie terenu: droga publiczna klasy lokalnej,

o szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych od 10,0 do 14,0 m.
Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wzdtuz
odcinkéw drogi gminnej zlokalizowanych na terenach elementarnych 37 — KD.D oraz 45 —
KD.D, przewidziano lokalizacje chodnika od strony zabudowy. Przedmiotowa inwestycja
stanowi 1 etap przebudowy uktadu drogowego w tej czesci miejscowosci Barnistaw, budowa
chodnikéw wzdtuz odcinka nr 1 przebudowywanej drogi gminnej stanowi¢ bedzie oddzielne
zadanie inwestycyjne, po zakonhczeniu przez inwestora procedury scalen i podziatow
nieruchomosci przewidzianych pod pas drogowy.
7. WYNIKI BADAN GEOLOGICZNO-INZYNIERSKICH.
W podtozu trasy projektowanej kanalizacji wystepujg w przewadze plejstocenskie zwatowe
gliny piaszczyste i piaski gliniaste, a takze lokalnie porwaki oligocenskich itbw pylastych. W
zagtebieniach i dolinach erozyjnych utwory zwatowe przykryte sg deluwialnymi glinami i
piaskami wieku holocenskiego. W najgtebszych zagtebieniach zalegajg lokalnie deluwialne i
bagienne grunty organiczne (namut organiczny i humus).
Warunki gruntowe sg korzystne, gdyz podtoze budujg rodzime grunty mineralne (zwatowe i
deluwialne gliny i piaski) o nosnosci w pemni wystarczajgcej do budowy i eksploatacji
wodociggu.
Warunki wodne sg zréznicowane. Woda przewaznie o zwierciadle swobodnym lub w postaci
sgczen, niekiedy napietym przez nadkiad stabo przepuszczalnych gruntéw spoistych,
stabilizuje sie na gtebokosci 0,7-4,2 m p.p.t. W okresach suchych czes¢ $rodglinowych saczeh
moze catkowicie zanika¢, a poziom wody w zwatowych piaskach moze sie obnizaé nawet o
ponad 0,5m w stosunku do stanu stwierdzonego w wykonanych otworach. W okresach o
zwiekszonej sumie opadéw mogg pojawiac sie liczne saczenia wody infiltracyjnej w stropowych
partiach podtoza. Maksymalny stan wody moze by¢ wyzszy o ok. 1m w stosunku do stanu
stwierdzonego w otworach.
Wedlug kryteriéw okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27
kwietnia 2012 r., poz. 463) projektowana droga jest obiektem zaliczonym do pierwszej kategorii
geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste. Projektowana
kanalizacja deszczowa jest obiektem nalezgcym do drugiej kategorii geotechnicznej, a
stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.
8. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWIAZANIA.
Wspéitrzedne geodezyjne w uktadzie X,Y weztdw i punktdow charakterystycznych umozliwiajgce

ich wytyczenie w terenie przedstawiono w czesci zatgcznikowej niniejszego opracowania.

8.1. UKLAD DROGOWY

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbiorke istniejgcych
nawierzchni na catym odcinku i budowe nowych jezdni, zjazdéw i chodnikéw. Projekt
podzielono na 2 podstawowe odcinki, wg podziatu opisanego w punkcie 6.



8.1.1. Przebudowa drogi gminnej — odcinek 1
8.1.1.1 Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:
- ulica w obszarze zabudowanym, strefa ruchu uspokojonego
- kategoria funkcjonalna gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkos$¢ projektowa Vp - 30km/h
8.1.1.2 Uklad drogowy w planie
Przebieg drogi wkomponowano w istniejgcy pas drogowy w liniach rozgraniczajgcych
terenéw elementarnych 37 — KD.D, 44 — KD.D i 45 — KD.D. Poczatek odcinka zlokalizowano na
wysokosci dziatki nr 20 (teren elementarny 36 — KD.W, nie objety zakresem projektu), koniec
zlokalizowano na wysokosci dziatki 155 poprzez wigczenie w istniejacy przebieg
nieutwardzonego odcinka drogi. £gczna dtugo$¢ odcinka do przebudowy 380,69 m.
Projektowana droga skfada sie z 9 odcinkéw prostych oraz 8 tukéw poziomych. Diugosé

oraz parametry poszczegdélnych odcinkdéw przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela 1. Dtugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie — odcinek 1

Odcinek Kilometracja Dtugos$¢ odcinka
Prosta (P1) Km 0+001,50 + 0+067,39 67,39 mb
tuk poziomy (W1) R=100m Km 0+067,39 + 0+084,49 17,10 mb
Prosta (P2) Km 0+084,49 + 0+093,31 8,82 mb
tuk poziomy (W2) R=12m Km 0+093,31 + 0+104,27 10,96 mb
Prosta (P3) Km 0+104,27 + 0+105,64 1,37 mb
tuk poziomy (W3) R=21m Km 0+105,64 + 0+111,09 5,45 mb
Prosta (P4) Km 0+111,09 + 0+165,45 54,36 mb
tuk poziomy (W4) R=100m Km 0+165,45 + 0+182,68 17,24 mb
Prosta (P5) Km 0+182,68 + 0+201,94 19,25 mb
tuk poziomy (W5) R=200m Km 0+201,94 + 0+218,32 16,38 mb
Prosta (P6) Km 0+218,32 + 0+234,54 16,22 mb
tuk poziomy (W6) R=30m Km 0+234,54 + 0+246,04 11,51 mb
Prosta (P7) Km 0+246,04 + 0+252,88 6,84mb
tuk poziomy (W7) R=30m Km 0+252,88 + 0+263,74 10,86 mb
Prosta (P8) Km 0+263,74 + 0+347,08 83,34 mb
tuk poziomy (W8) R=100m Km 0+347,08 + 0+355,32 8,25 mb
Prosta (P9) Km 0+355,32 + 0+380,69 25,36 mb

Zaprojektowano pozamiejski przekrdj drogi z jezdnig o nawierzchni z kostki betonowe;j

obramowanej opornikami betonowymi wtopionymi, na diugosci dojazdu do skrzyzowania z



drogg gminng (odcinek 2) zaprojektowano uliczny przekrdj drogi z jezdnia obramowang
kraweznikami ulicznymi wystajgcymi. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci podstawowej 4,5
m, na ktorej wydzielono po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Jezdnie poszerzono do 5,5
m na odcinku pomiedzy tukami W6 i W7. Zmiane szerokosci jezdni zaprojektowano na
dtugosci tukéw poziomych. Jezdnie miejscowo przewezono do 3,5 — 4,0 m na odcinkach
zblizen do istniejgcych stupdw oswietleniowych. Na poczatku i koncu odcinka drogi, jako
pofgczenie z istniejgcg nawierzchnig gruntowg zaprojektowano ufozenie kraweznikow
betonowych typu ulicznego na ptask.

Z uwagi na uksztaltowanie terenu istniejgcego na odcinku od 0+300,00 do konca
odcinka drogi konieczne byto zaprojektowanie niwelacji/poszerzenia korpusu drogi. Zakres
robot ziemnych w catosci miesci sie w granicy dziatki drogowe;.

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania z drogg gminng — odcinek 2 oraz zjazd do
istniejgcej drogi gminnej zlokalizowanej na terenie elementarnym 44 — KD.D. Zaprojektowano
zjazdy do przylegtych dziatek, ktorych obstuga komunikacyjna zgodnie z ustaleniami MPZP
docelowo odbywac sie bedzie z przebudowywanej drogi gminnej. Zjazdy zaprojektowano o
parametrach zjazdow indywidualnych o szerokosci jezdni 2,5 + 6,0 m, na przecieciach
krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni zaprojektowano skosy 1:1 o gtebokoséci do 2,0 m.
8.1.1.3 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu

istniejgcego. Dlugos¢ oraz parametry poszczegdlnych odcinkdw przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Projektowana niweleta

Projektowana niweleta drogi gminnej — odcinek 1

Odcinek Kilometracja Dilugosé Wartosé
odcinka pochylenia/promien

Wzniesienie Km 0+000,00 + 0+037,90 37,90 mb 2,40%
tuk pionowy wypukly =~ Km 0+037,90 + 0+054,10 16,19 mb R 300m
Spadek Km 0+054,10 + 0+072,01 17,91 mb -3,00%

tuk pionowy wklesty ~ Km 0+072,01 + 0+107,98 35,97 mb R 500m
Wzniesienie Km 0+107,98 + 0+172,41 64,43 mb 4,20%
tuk pionowy wypuklty ~ Km 0+172,41 + 0+197,59 25,18 mb R 300m
Spadek Km 0+197,59 + 0+211,76 14,17 mb -4,20%

tuk pionowy wklesty ~ Km 0+211,76 + 0+228,24 16,48 mb R 500m
Spadek Km 0+228,24 + 0+258,04 29,80 mb -0,90%

tuk pionowy wypukly = Km 0+258,04 + 0+313,90 55,86 mb R 1000m
Spadek Km 0+313,90 + 0+323,05 9,15 mb -6,50%

tuk pionowy wklesty Km 0+323,05 + 0+342,96 19,91 mb R 1000m
Spadek Km 0+342,96 + 0+360,00 17,04 mb -4,50%
Spadek Km 0+360,00 + 0+380,69 20,69 mb -3,50%



8.1.1.4 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni na odcinkach 0+000,00 + 0+078,00 i 0+124,47 + 0+380,69
zaprojektowano jako daszkowy o wartosci 2%, na odcinku 0+087,00 + 0+111,09
zaprojektowano spadek jednostronny o wartosci 2% w celu zapewnienia sprawnego
odwodnienia obszaru skrzyzowania do kanalizacji deszczowej.

Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni zaprojektowano na rampach drogowych.
Rampy zaprojektowano jako proste przejsciowe o diugosciach 9,0 m i 13,37 m. Os obrotu

spadku pokrywa sie z osig gtdwng trasy.

8.1.2. Przebudowa drogi gminnej — odcinek 2
8.1.2.1 Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- ulica w obszarze zabudowanym, strefa ruchu uspokojonego

- kategoria funkcjonalna gminna
- klasa techniczna lokalna (L)
- predkos$¢ projektowa Vp — 30km/h

8.1.2.2 Uklad drogowy w planie

Przebieg drogi wkomponowano w istniejgcy pas drogowy w liniach rozgraniczajgcych
terenu elementarnego 35 — KD.L. Poczatek odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z
przebudowywang drogg gminng — odcinek 1, koniec na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr
3924Z7. £ gczna dtugos¢ drogi 522,05 m.

Projektowana droga skfada sie z 5 odcinkow prostych oraz 4 tukéw poziomych. Diugosé

oraz parametry poszczegolnych odcinkow przedstawiono w tabeli nr 3.

Tabela 3. Dtugosci odcinkéw trasy w planie.

Przebieg trasy w planie — odcinek 2

Odcinek Kilometracja Dlugosé¢ odcinka

Skrzyzowanie Km 0+000,00 + 0+002,63 2,63 mb

Prosta (P1) Km 0+002,63 + 0+104,80 102,17 mb

tuk poziomy (W9) R=180m Km 0+104,80 + 0+156,96 52,16 mb
Prosta (P2) Km 0+156,96 + 0+167,29 10,33 mb

tuk poziomy (W10) R=750m Km 0+167,29 + 0+252,32 85,02 mb

Prosta (P3) Km 0+252,32 + 0+364,07 111,75 mb

tuk poziomy (W11) R=500m Km 0+364,07 + 0+395,96 31,89 mb
Prosta (P4) Km 0+395,96 + 0+447,49 51,53 mb

tuk poziomy (W12) R=300m Km 0+447,49 + 0+480,79 33,30 mb
Prosta (P5) Km 0+480,79 + 0+524,68 43,89 mb
Skrzyzowanie Km 0+524,68 + 0+529,02 4,34 mb




Zaprojektowano uliczny przekréj drogi z jezdnig obramowang kraweznikami ulicznymi.
Nawierzchnie jezdni na odcinku do km 0+010,02 zaprojektowano z kostki betonowej jako
wyznaczenie rownorzednego skrzyzowania z odcinkiem 1, na pozostatym odcinku
zaprojektowano jezdnie o nawierzchni bitumicznej ze Sciekiem przykraweznikowym z kostki
betonowej o szerokosci 0,2 m po jej potudniowej stronie. Jezdnie zaprojektowano o szeroko$ci
podstawowej 5,5 m, na ktorej wydzielono po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku.

Po potudniowej stronie jezdni zaprojektowano chodnik przylegajacy bezposrednio do
jezdni. Szerokos¢ chodnika na odcinku do km 0+100,00 wynosi 1,5 m, na pozostatym odcinku
szeroko$¢ chodnika wynosi 2,0 m. Chodnik w miejscach zblizen z istniejgcymi stupami sieci
oswietleniowej miejscowo przewezono.

Zaprojektowano zjazdy do przylegtych dziatek, ktérych obstuga komunikacyjna zgodnie
z ustaleniami MPZP docelowo odbywac sie bedzie z przebudowywanej drogi gminnej. Zjazdy
zaprojektowano o parametrach zjazdow indywidualnych o szeroko$ci jezdni 3,0 + 5,0 m, na
przecieciach krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni zaprojektowano skosy 1:1 o gtebokosci do 2,0
m. Zjazd do dziatki 108/2 w km 0+393,16 zaprojektowano o parametrach zjazdu publicznego,
szeroko$¢ jezdni zjazdu 6,9 m, przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokrgglono
tukami poziomymi R=6,0 m.

Na dlugosci dziatki nr 46 (koscidt) po pétnocnej stronie jezdni zaprojektowano zatoke
postojowg na ktérej wyznaczono 6 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych.
Stanowiska usytuowano réwnolegle do krawedzi jezdni, wymiary stanowisk 2,5 x 6,0 m. Zatoke
zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego, stanowiska postojowe
rozdzielone rzedem kostki koloru grafitowego.

Na wysokosci gtdwnego wejscia do obiektu sakralnego na dziatce nr 48 zaprojektowano
przejscie dla pieszych usytuowane na progu zwalniajgcym ptytowym, wyniesionym do poziomu
przylegajgcego chodnika. Prog zwalniajgcy zaprojektowano o dtugosci 6,0 m o nawierzchni z
kostki betonowej, dtugosci najazdu po 1,0 m kazdy. Dodatkowo zaprojektowano montaz w
jezdni drogi gminnej progéw zwalniajgcych wyspowych w odstepach co ok. 130 m oraz w
odlegtosci 40 m od skrzyzowania z drogg powiatowa.
8.1.2.3 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu
istniejgcego, z dowigzaniem poczagtku niwelety do odcinka 1 oraz konca niwelety do
istniejgcego poziomu drogi powiatowej. Dlugos¢ oraz parametry poszczegdlnych odcinkéw
przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Projektowana niweleta

Projektowana niweleta drogi gminnej — odcinek 2

Odcinek Kilometracja Dilugosé Wartosé
odcinka pochylenia/promien
Spadek Km 0+002,63 = 0+030,00 27,37 mb -1,10%



Spadek Km 0+030,00 + 0+128,00 98,00 mb -0,75%

Wzniesienie Km 0+128,00 + 0+206,00 78,00 mb 0,31%
Wzniesienie Km 0+206,00 = 0+266,75 60,75 mb 1,00%

tuk pionowy wypukly = Km 0+266,75 + 0+329,25 62,49 mb R 2500m
Spadek Km 0+329,25 + 0+380,00 50,75 mb -1,50%
Spadek Km 0+380,00 + 0+439,81 59,81 mb -1,00%
Wzniesienie (rampa) = Km 0+439,81 + 0+440,81 1,00 mb 9,00%
Spadek (prog ptytowy) Km 0+440,81 + 0+446,81 6,00 mb -1,00%
Spadek (rampa) Km 0+446,81 + 0+447,81 1,00 mb -11,00%
Spadek Km 0+447,81 = 0+500,00 52,19 mb -1,00%
Spadek Km 0+500,00 + 0+524,68 24,68 mb -0,80%

8.1.2.4 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni na catym odcinku drogi zaprojektowano jako jednostronny o
wartosci 2%. Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni przed skrzyzowaniami zaprojektowano
na rampach drogowych. Rampy zaprojektowano jako proste przejSciowe, 0§ obrotu spadku
pokrywa sie z osig gtbwna trasy.

Spadki poprzeczne nawierzchni chodnikow zaprojektowano jako jednostronne 2%.

8.1.3. Konstrukcje nawierzchni
8.1.3.1 Ustalenie kategorii obciazenia ruchem

Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploataciji
oraz uwzgledniajgc jej przeznaczenie do obstugi zabudowy mieszkaniowej i produkcji rolnej,
dla projektowanej drogi gminnej przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2 (Srednioroczny
ruch dobowy w okresie projektowym do 68 osi 100kN/pas ruchu/dobe). Dla zjazdow do
terenow przylegtych przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR2.
8.1.3.2 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie 2z Rozporzgdzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzniejszymi
zmianami).

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw bardzo wysadzinowych (piaski gliniaste i

gliny piaszczyste) pod konstrukcjg jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie warstwy
mrozoochronnej z mieszanki kruszywa stabilizowanego cementem C,;, zgodnie z
.Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i podtsztywnych”, natomiast pod
konstrukcjg zjazdow zaprojektowano wykonanie warstwy mrozoochronnej z piasku grubego.
Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia z kostki betonowej (KR2):

8cm-— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm

5¢cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
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20 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cq3,

CBR280% stabilizowanej mechanicznie

15 cm — W-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C, 5/,

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia bitumiczna (KR2):

4 cm — Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S
8cm-— Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W
20 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cq3,

CBR=80% stabilizowanej mechanicznie
15 cm— W-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C, 5,

Prég zwalniajacy plytowy:

8cm— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm
5¢cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
25¢cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cq3,

CBR=80% stabilizowanej mechanicznie
15 cm— W-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C, 5,

Zatoka postojowa:

8cm— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm, stanowiska postojowe
rozdzielone rzedem kostki koloru grafitowego

5cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cyrs

CBR260% stabilizowanej mechanicznie

15cm - W-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C, 5,
Zjazdy (KR2):

8cm— Kostka betonowa koloru grafitowego 20x10x8 cm

5cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20 cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cyr.

CBR260% stabilizowanej mechanicznie

15 cm — W-wa mrozoochronna z piasku grubego

Chodnik:

8cm— Kostka betonowa koloru szarego 20x10x8 cm

3cm-— Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 ¢cm — W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej #0/31,5, Cy,

CBR=260% stabilizowanej mechanicznie
Krawezniki i oporniki:
Jako obramowanie nawierzchni jezdni drogi gminnej zaprojektowano krawezniki
betonowe 30x15 cm wystajgce, oporniki betonowe 25x12 cm wtopione oraz krawezniki
betonowe najazdowe 22x15 cm na przejsciu dla pieszych oraz wzdtuz zjazdéw w ciggu odcinka
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nr 2. PrzejScie pomiedzy kraweznikiem wystajgcym a najazdowym nalezy wykonac¢ na odcinku
1,0 m z kraweznikow betonowych skosnych 30/22x15 cm. Na potgczeniu nawierzchni
bitumicznej z nawierzchnig z kostki betonowej, zaprojektowano opornik betonowy wtopiony
25x12 cm.

Zjazdy obramowano opornikami betonowymi 25x12 cm wtopionymi.

Jako obramowanie nawierzchni chodnikdw zaprojektowano obrzeza betonowe chodnikowe
30x8 cm o $wietle +3 cm.

Przy wykonywaniu tukéw z nowych betonowych elementéw prefabrykowanych stosowaé
krawezniki, oporniki i obrzeza tukowe.

Wszystkie elementy obramowania nawierzchni nalezy posadowi¢ na fawie z betonu
cementowego C12/15 z oporem.

8.1.4. Odwodhnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni drogi odbywac sie bedzie do projektowanej kanalizacji
deszczowej oraz w przylegte tereny zielone.

Wopusty uliczne w ciggu odcinka nr 2 drogi gminnej rozmieszczono jednostronnie w celu
unikniecia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu. Na odcinku drogi o nawierzchni
bitumicznej zaprojektowano Sciek przykraweznikowy z kostki betonowe;j.

Odwodnienie nawierzchni chodnikéw i zjazdéw odbywac sie bedzie powierzchniowo w
przylegte tereny zielone.

8.1.5. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne” jak dla drég o ruchu ciezkim i bardzo ciezkim. Odbiér robét
ziemnych wykonaé zgodnie z normg BN-83/8836-02. Zageszczenie gruntu w nasypach
zgodnie z tabelg ponize;.

Tabela 5. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia gruntu w nasypach

Strefa nasypu Minimalna wartos¢ Is

Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Nizej lezgce warstwy nasypu do

gtebokosci od powierzchni robét 1,0

ziemnych od 0,2do 1,2 m

Warstwy nasypu na gtebokosci od

powierzchni robét ziemnych ponizej 0,97
1,2 m

Do podstawowych robét ziemnych naleza:
- wykonanie robét ziemnych pod projektowane uzbrojenie podziemne,
- zdjecie wierzchniej warstwy humusu,

- wykonanie nasypow,
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- wykonanie koryta pod konstrukcje drogowe,
- profilowanie i zageszczanie podfoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
- wyrownanie terenu przylegtego do jezdni i chodnikéw,

- uzupetnienie terenu humusem wraz z obsianiem mieszankg traw niskich.

Koryto po robotach ziemnych nalezy wyprofilowa¢ do poziomu projektowanej niwelety
(zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi), nastepnie zagesci¢ grunt do uzyskania wskaznika
zageszczenia nie mniejszego niz Is=1,0 zaréwno pod konstrukcjg jezdni jak i zjazdow i
chodnikéw. Po doprowadzeniu podtoza do nosnosci G1 mozna przystgpi¢ do uktadania nowej
konstrukcji nawierzchni.

Tabela 6. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia podfoza (Is)

Strefa korpusu Minimalna wartos¢ Is
Gérna warstwa o grubosci 20 cm 1,0
Na gtebokosci od 20 do 50 cm od

1,0
powierzchni podtoza

8.1.6. Zielen
Istniejgce drzewa w trakcie robot budowlanych nalezy zabezpieczy¢é przed
przypadkowym uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi w specyfikacjach technicznych.
Na projektowanych terenach zielonych nalezy wyréwnaé teren zgodnie z przekrojami
konstrukcyjnymi, rozécieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw
niskich.

8.2. KANALIZACJA DESZCZOWA

Przewidziano odprowadzenie wod opadowych z drogi gminnej poprzez system kanalizaciji
grawitacyjnej. Odbiornikiem wod deszczowych bedzie istniejgca kanalizacja deszczowa
J0,40m przebiegajgca w drodze powiatowej nr 39247 na dziatce 209 obreb Barnistaw.

8.2.1. Przebieg trasy.

Kanaty deszczowe wykonane zostang wzdtuz drog.

W zakres opracowania wchodzi wykonanie kanatéw deszczowych o nastepujgcych srednicach:
0,30m o tgcznej dlugosci L = 733,4m

+  (20,20m o tgcznej dlugosci L = 69,0m

Uktad wysokosciowy projektowanych kanatéw zostat dostosowany do niwelety projektowanego

i istniejgcego terenu oraz jest wynikiem rozwigzan skrzyzowan z istniejgcym i projektowanym

uzbrojeniem podziemnym.

Zagtebienie dna kanatow deszczowych wynosi od 1,42 do 3,95 m p.p.t.

Spadki podtuzne kanatdw wahajg sie od 3%o do 40 %eo.

Trase projektowanych kanatow przedstawiono na planie sytuacyjnym.
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8.2.2. Materiat i uzbrojenie kanatow.

Kanatly deszczowe & 0,20m-0,30m zaprojektowano z rur kanalizacyjnych z PVC klasy S SDR
34 o potgczeniach kielichowych z uszczelkg z termoplastycznego elastomeru o powierzchni
zewnetrznej gtadkiej, o jednorodnej strukturze $Scianki rur i ksztattek, o sztywnosci obwodowe;j

nominalnej min. 8 kN/m2.

8.2.3. Studzienki kanalizacyjne.
Na kanatach w pasach drogowych zaprojektowano studnie betonowe o S$rednicy 1,20m w
ilosci 24 sztuk. Dodatkowo zaprojektowano 1 studnie murowang w miejscu wigczenia do
istniejgcego kanatu deszczowego.

Studzienki betonowe skfadajg sie z wlkazu kanatowego z wypetnieniem betonowym oraz

prefabrykowanych elementéw tj: komory betonowej z kinetg wykonang z betonu, kregéw
betonowych, ptyty przejsciowej, ptyty pokrywowej, pierscieni dystansowych potgczonych ze
sobg za pomocag odpowiednich uszczelek.

Zwienczenie studni stanowi¢ bedg wlazy zeliwne typu ciezkiego D400 z pokrywg wypetniong
betonem. Gtebokos¢ osadzania pokrywy wtazu w korpusie min. 50mm, pokrywa @680mm.

Studnia murowana o wymiarach 1,70x1,70m.

Studnie nalezy wykonac¢ z cegty klinkierowej petnej klasy min. 250 na betonowej ptycie
zbrojonej pretami Alll-34GS @12mm. Kinete wykonac¢ z betonu B30. Zwienczenie studni nalezy
wykonaé podobnie jak w studzienkach betonowych. W miejscach przej$¢ rurami przez sciany
studzienek nalezy zastosowac przejscia szczelne, kroé¢ce dostudzienne, tgczniki itp. wymagane

przez producenta rur.

8.2.4. Wpusty deszczowe.

W celu odwodnienia nawierzchni jezdni, zaprojektowano wpusty deszczowe podtgczone do
studzienek kanalizacyjnych usytuowanych na projektowanych kanatach deszczowych lub
wigczone bezposrednio do kanatu poprzez trojniki.

Rozmieszczenie oraz rzedne projektowanych wpustow deszczowych sg zgodne z
opracowaniem drogowym.

Whpusty deszczowe zaprojektowano z kregdw betonowych o srednicy wewnetrznej d =45 cm z
czescig osadnikowg z odejsciem @ 200 mm produkowanych wg normy DIN 4052. Wpusty
nalezy wyposazy¢ w osadnik o gtebokosci 0,5m. Zwienczenie 30 wpustow stanowi wpust
uliczny kotnierzowy klasy D400 o wymiarach 620x420mm mocowany luzno i na zawiasie.
Zwienczenie 1 wpustu (WU27) stanowi wpust Sciekowy kraweznikowo-jezdniowy klasy C250 o
wymiarach 700x560mm z uchylng kratg i uchylng klapg. Gteboko$¢ osadzenia kratki wpustu w
korpusie min. 50mm.

Podigczenie wpustéw deszczowych wykonaé z rur kanalizacyjnych PVC @ 0,20 m Diugos¢
przykanalikow do wpustéw ujeta zostata w punkcie 8.2.1.

Whpusty Wu30 i Wu31 nalezy wykonaé w miejsce istniejgcych wpustéw ulicznych, a

przykanaliki od tych wpustéw poddac renowaciji.
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tacznie zaprojektowano 31szt. wpustow deszczowych.

Zwienczenia wpustow nalezy wykonac¢ zgodnie z normg PN-EN 124.

8.2.5. Podczyszczanie wéd deszczowych

Wody opadowe przed ich wprowadzeniem do ciekow muszg by¢ podczyszczone zgodnie z
§21.1 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18.11.2014 w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Zgodnie z rozporzgdzeniem na odptywie do
odbiornika zawarto$¢ zawiesin ogdlnych nie moze by¢ wieksza niz 100 mg/dm?, a substanc;ji
ropopochodnych - nie wieksza niz 15 mg/dm?.

W celu spetnienia powyzszych wymagan projektuje sie przed wylotem do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej separator wod deszczowych z osadnikiem.

Do obliczen przyjeto nastepujgce dane:

powierzchnia zlewni wynosi — Fc = 0,50 ha

usredniony wspétczynnik sptywu - v = 0,90

powierzchnia zlewni zredukowanej - F,= 0,45 ha

wspétczynnik opdznienia ¢ = 1,00.
Przyjmujac, ze natezenie deszczu obliczeniowego wynosi g« = 15 dm®/s ha, a maksymalnego
Qkmax = 126 dm?/s ha.
Przeptyw nominalny wyniesie:
h=qXF, x@ [dm¥/s]
gn=15x0,45 x 1,00= 6,8 dm®/s przeptyw nominalny
Przeptyw maksymalny wyniesie:
Qmax = Qkmax X Fz X @ [ dm®/s ]
Omax = 126 x 0,45 x 1,00= 56,7 dm®/s przeptyw maksymalny
Dla powyzszych parametréw dobrano na sieci separator lamelowy z zintegrowanym

osadnikiem 10/100/1000 o srednicy wewnetrznej zbiornika 1500mm z wtazem typu ciezkiego.

8.2.6. Prace remontowe

Projektuje sie remont istniejgcego wylotu kanalizacji deszczowej R1 oraz istniejgcego rowu
melioracyjnego na odcinku R1 — R2.

W ramach robdt ziemnych remontu rowu melioracyjnego zaktada sie nadanie jednolitego
spadku podtuznego, wyprofilowanie skarp oraz ubezpieczenie skarp kiszkg faszynowg i ich
obsiew mieszankg traw na warstwie ziemi urodzajne;j.

Parametry regulacyjne koryta rowu na odcinku R1 - R2:

« szerokos¢ dna—- B = 0,80

+ gtebokos¢ rowu hyin= 0,55m

« nachylenie skarp —n=1:1,5

« spadek dna — i =5%o

« dlugosé odcinka podlegajgcego remontowi — L = 20,0m
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« umocnienie stopy skarpy: kiszka faszynowa 1x @0,20m, pfaty darniny gr. 6cm
Kiszka faszynowa 1x@20cm
Ubezpieczenie skarp rowu skfada sie z wbitych w stope skarpy rzedéw palikow, na ktére
zaktadana jest kiszka faszynowa. Paliki wbijane sg ukosnie o nachyleniu 3:1, rozstaw palikow
w rzedzie 0,5m. Za paliki od strony brzegu zaktadana jest kiszka faszynowa. Dolna czesc¢
kiszki powinna by¢é wpuszczona w dno minimum 5cm. Gorng cze$¢ kiszki nalezy przybi¢ do
podioza szpilkami w odstepach co 1,0m. Za kiszke od strony brzegu na dtugosci 50cm
zaktadane sg pfaty darniny na skarpe warstwg grubosci min. 6 cm. Umocnienie darning nalezy
zakonczy¢ zasypkg z piasku sredniego.
W ramach robét remontowych rowu na odcinku R1 - R2 zaktada sie odmulenie dna rowu
warstwg 15cm oraz przywrocenie prawidtowych parametréw przekroju poprzecznego koryta,
nadanie jednolitego spadku podtuznego. Na skarpach oraz na koronie skarpy pasem 2,0m
projektuje sie obsiew mieszankg traw na 5cm warstwie ziemi urodzajne;j.

Technologia wykonania remontu rowu na odcinku R1 — R2:

« odmulenie istniejgcego wylotu,

+ wykoszenie skarp wraz z wygrabieniem (wygrabienie wykoszonych porostéw ze skarp
oraz z dna rowu na odcinku 20m — 100,m?),

« wykoszenie dna wraz z wygrabieniem (wykoszenie porostow z dna i skarp rowu na
odcinku 20m (5m? na mb. cieku — 100m?),

+ wycinka i karczunek zakrzaczen,

+ usuniecie zatoréw z koryta cieku,

- mechaniczne i reczne odmulenie dna cieku,

+ uzupetnienie ubytkow w skarpach urobkiem z prac odmuleniowych,

+ usuniecie $mieci z terenu rob6t z wywdzkg na sktadowisko odpadow.

Wylot kanalizacji deszczowej do rowu melioracyjnego.

Wylot R1 podda¢ remontowi poprzez zlicowanie istniejgcej rury ze skarpg. Zaprojektowano
umocnienie w postaci zabruku kamieniem polnym o Srednicy zastepczej @8-12cm uktadanym
na podbudowie betonowej grubosci 10cm. Krawedzie obrukowania nalezy zabezpieczy¢
obrzezem chodnikowym 8x25x100cm zgodnie z rysunkiem technologicznym.

Parametry wylotu kanalizacji deszczowej R1

« $rednica rury — @0,40m

« rzednadna rury — 71.55m npm

Umocnienie dna na odcinku 2,0m za wylotem R1 nalezy wykona¢ w postaci narzutu
kamiennego wykorzystujac do tego kamien polny o $rednicy zastepczej 4-12cm. Zewnetrzne
krawedzie zabruku zabezpieczy¢ palisada drewniang z kotkow @4-6¢cm i dtugosci 1,0-1,1m.

Umocnienie skarpy za wylotem R1 na odcinku 2,0m nalezy wykona¢ w postaci zabruku
kamieniem polnym o $rednicy zastepczej @8-12cm uktadanym na podbudowie betonowe;j
grubosci 10cm. Zewnetrzne krawedzie zabruku zabezpieczyé obrzezem chodnikowym
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8x25x100cm zgodnie z rysunkiem technologicznym.

8.3. ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACYCH KABLI

W ramach opracowania przewidziano wykonanie przepustow dwudzielnych na istniejgcych
kablach energetycznych oraz utozenie dodatkowych rur przepustowych rezerwowych przy
przejsciach poprzecznych przez jezdnie. Dodatkowo zaprojektowano rury dwudzielne PE-HD
@110mm na istniejgcym kablu energetycznym i telekomunikacyjnym przy zblizeniu do
zaprojektowanych wpustoéw ulicznych w drodze powiatowe;.

Zabezpieczenie i uzupetnienie infrastruktury nalezy wykona¢ pod nadzorem ich wiascicieli i
zgodnie z ich zaleceniami.

Skrzyzowania istniejgcych kabli z projektowang droga, zjazdami i miejscami postojowymi
nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi PE-HD 110. Przy przej$ciach poprzecznych pod
drogg dodatkowo utozy¢ rury przepustowe rezerwowe PE-HD 110.

taczna dtugosé rur dwudzielnych to 131,0m, tgczna dtugosé rur przepustowych to 55,0m.

W przypadku stwierdzenia wyptycenia zabezpieczanych kabli nalezy kable zagtebi¢ zgodnie z
obowigzujgcymi normami.

Miejsca kolizji kabli oraz ich zabezpieczenia pokazano na planie sytuacyjnym.

8.4. PRZESTAWIENIE ISTNIEJACEGO OGRODZENIA

Istniejgce ogrodzenie kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym w okolicy drzew numer
65-68 nalezy przestawi¢ na granice dziatki drogowej z dziatkg 151/2 obreb Barnistaw. Diugosé
ogrodzenia do demontazu (ogrodzenie z siatki na stupkach betonowych bez podmurdéwki) — ok.
19,0mb. Dtugos¢ ogrodzenia do odtworzenia — ok.14,7mb. Stupki i przesta z siatki ocynkowanej i
powlekanej zastosowaé nowe. Stupki wykona¢ z rur stalowych o srednicy ok. 50mm, diugosci
210cm (zagtebione w fundament na 60cm). Stopa fundamentowa pod stupek betonowa B20 o
wymiarach 20x20x100cm, wystajgca 5cm ponad poziom terenu. Rozstaw osiowy stupkow -
2,5m. llos¢ stupkow — 7 szt. Wysokos¢ ogrodzenia 1,50m.

8.5. WYTYCZNE DO TECHNOLOGII WYKONANIA ROBOT.

Catos¢ robét nalezy prowadzi¢ tak aby spetni¢ wymagania zawarte w normie

PN-92-B-10735 ,Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.” oraz w normie
PN-B-10725.1997 ,Wodociggi. Przewody zewnetrzne. Wymagania i badania.”

8.5.1. Roboty ziemne.

Na catej diugosci projektowanego uzbrojenia przewiduje sie wykonanie wykopow czesciowo
recznie i czesciowo mechanicznie. Bedg to wykopy o $cianach pionowych umocnionych.
Wykopy reczne wykonaé¢ nalezy na odcinkach zblizen do istniejgcego uzbrojenia podziemnego
i drzew z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyzujgce sie
lub biegngce réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby wykona¢ podwieszenie w sposéb zapewniajgcy ich ciggta eksploatacje i
bezpieczenstwo pracujgcych w wykopie ludzi.
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W przypadku napotkania niezainwentaryzowanych przewodéw podziemnych nalezy ten fakt
zgtosi¢ odpowiednim uzytkownikom przewodu.

Z wiascicielem kolidujgcych przewodow nalezy kazdorazowo uzgodni¢ ich obejscie lub
przetozenie. Cato$¢ roboét ziemnych prowadzi¢ zgodnie z normg BN-83/8836-02 "Roboty
ziemne" oraz z instrukcjg montazowg uktadania w gruncie rurociggéw dostarczong przez
producentow rur.

Catos¢ robot ziemnych prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-06050:1999 "Geotechnika - Roboty
ziemne — Wymagania ogoélne" i normg PN-B-10736:1999 “Roboty ziemne - Wykopy otwarte dla
przewodéw wodociggowych i kanalizacyjnych — Warunki techniczne wykonania” oraz z
instrukcjg montazowg uktadania w gruncie rurociggow dostarczong przez producentéw.

8.5.2. Roboty montazowe.

Kanaty uktadaé nalezy w suchych i zabezpieczonych wykopach. Do budowy stosowac rury z
materiatu podanego w opisie.

Podczas transportu rur, ich montazu, przygotowania podtoza, dokonywania préb i zasypki
nalezy spetnia¢ wymogi instrukcji montazowej uktadania w gruncie rurociggéw dostarczonych
przez producentow rur.

Kanaly wykona¢ nalezy z rur PVC fgczonych zgodnie z instrukcjg montazowg uktadania w
gruncie rurociggow z PVC opracowang przez producentéw rur.

Studzienki kanalizacyjne betonowe wykona¢ nalezy przy zachowaniu warunkéw zawartych w
normie PN-B-10729:1999 ,Kanalizacja — studzienki kanalizacyjne”. Kanaty zaleca sie
wykonywaé w miare szybko, aby nie dopusci¢ do uplastycznienia sie podtoza, a tym samym do
pogorszenia jego parametrow wytrzymatosciowych.

9. SPRAWY TERENOWO-PRAWNE.

Projektowane uzbrojenie przebiegac bedzie przez nastepujgce dziatki:

L.p. Numer | Numer Wiasciciel
obrebu | dziatki

1. Barnistaw 26 Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
2. Barnistaw 45 Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
3. | Barnistaw 88 Skarb Panstwa — Starosta Policki
. Rejonowa Spotdzielnia Samopomoc Chtopska w Szczecinie,
4. Barnistaw 104/4 ul. Swierczewska 5, 71-066 Szczecin
5. Barnistaw 115 Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
. Kleszczewska Anna, 72-001 Barnistaw 19a
6. Bamistaw 121 oo, czewski Marek, 72-001 Barnistaw 19a
7. Barnistaw 124  Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
8. | Barnistaw @ 172/8 HGmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
9. Barnistaw | 209  Skarb Panstwa — Starosta Policki

10. OCHRONA SANITARNA.
Projektowane drogi i obiekty liniowe z zakresu sieci uzbrojenia terenu nie wymagajg
wyznaczenia strefy ochrony sanitarnej a jedynie spetnienie wymagan ekspoloatacyjnych -
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dostepu do studni, separatoréw lub innego uzbrojenia

11. OCHRONA KONSERWATORSKA.

Inwestycja zlokalizowana jest m.in. na terenach objetych ochrong konserwatorskg zespotu
zabytkéw archeologicznych jakimi sg stanowiska archeologiczne zaewidencjonowane pod nr:
Barnistaw, stan. 4, 13 ( AZP: 31-04/80, 79), zwigzanych z osadnictwem z epoki kamienia
(neolitu), Kkultury tuzyckiej i $redniowiecza. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z ustawg o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami oraz z planem zagospodarowania przestrzennego,
na terenie objetym ochrong konserwatorskg przebieg prac inwestycyjnych realizowac nalezy
pod bezposrednim nadzorem archeologicznym, a w przypadku odkrycia warstwy kulturowe;j,
obiektow nieruchomych lub zabytkbw ruchomych niezbedne jest przeprowadzenie
interwencyjnych badan archeologicznych.

12. OCHRONA ISTNIEJACEGO DRZEWOSTANU.

Projektowane uzbrojenie koliduje z drzewami i krzewami ktére wymagajg wycinki. Wykaz
drzew przewidzianych do wycinki przedstawiono w czesci zatgcznikowej niniejszego
opracowania.

13. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Inwestycja po zrealizowaniu nie bedzie ujemnie oddzialywata na srodowisko. Projektowane
uzbrojenie nie wptynie istotnie na istniejgce zagospodarowanie terenu.

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w granicach dziatek przewidzianych pod inwestycje.

13.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji.

13.1.1. Ochrona gleby.

W fazie realizacji inwestycji na odcinkach projektowanego uzbrojenia przebiegajgcego poza
jezdniami ulic nastgpi zdjecie warstwy gleby. Gleba zostanie zlozona na odkfad czasowy
wzdtuz wykopu i po zakonczeniu robot zostanie rozscielona w miejscu jej pierwotnego

zalegania.

12.1.2. Wplyw inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne.
Realizacja inwestycji nie ma wplywu na istniejgce stosunki wodne oraz nie spowoduje

zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego.
13.2. Bilans odpadow.

W ramach prac zwigzanych z realizacjg inwestycji przewiduje sie:
* rozbidrki istniejgcej konstrukcji nawierzchni drég i chodnikéw, wycinke drzew,
+ odbudowe nawierzchni jezdni i chodnikéw,
+ zdjecie humusu i ponowne jego rozscielenie po zakonczeniu robaot,
+ wykonanie robét ziemnych w zakresie wykopow,
+ rozbidrka infrastruktury podziemne;j.
Prace rozbiérkowe i budowlane, sktadajgce sie na przedsiewziecie, prowadzone bedg przy

uzyciu:
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+ maszyn do robdt takich jak: koparki, fadowarki, walec wibracyjny, zageszczarki ptytowe,
spycharki,

+ maszyn do robét instalacyjnych, jak: zurawie samochodowe,

+ transportu, tj. samochody ciezarowe, samochody wywrotki.

W trakcie fazy budowy nastgpi ingerencja w srodowisko gruntowo-wodne. Z uwagi na zakres i
skale analizowanego przedsiewziecia, jego realizacja nie powinna oddziatywa¢ w sposob
niekorzystny na $rodowisko gruntowo-wodne, pod warunkiem dopuszczenia do pracy
sprawnego sprzetu budowlanego oraz wiasciwie prowadzonej gospodarki odpadami w tym
masami gruntu oraz gospodarki sciekowe;.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang ,wytworzone” odpady nalezgce do 17
grupy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. Nr 112 poz. 1206) sg to:

+ Odpady z remontow i przebudowy drég — 17 01 81,

¢ Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 — 17 03 02,

¢ Gleba i ziemia , w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 — 17 05 04.
Dla wyzej wymienionych ilosci wytwarzanych odpadéw w fazie budowy, wykonawca roboét jako
wytworca odpadow zobowigzany jest do:

- przedtozenia na 30 dni przed rozpoczeciem prac budowlanych powodujgcych
wytwarzanie odpadoéw, informacji o wytwarzanych odpadach innych niz niebezpieczne
oraz o sposobach gospodarowania tymi odpadami.

Odpady te powinny zosta¢ zagospodarowane przez Wykonawce poprzez:

« zagospodarowanie na placu budowy — np. masy ziemi z wykopow,

+ przekazanie odpadéw specjalistycznym firmom - posiadajgcym stosowne zezwolenia
wymagane przez ustawe lub firmom posredniczgcym, posiadajgcym uprawnienia na odbior
i transport odpadow.

+ przekazanie pozostatych odpadow na sktadowisko odpadow.

Zaprojektowane rozwigzania projektowe wykazaty, ze projektowana inwestycja nie bedzie

powodowac ucigzliwosci dla powietrza atmosferycznego ani nie wptynie negatywnie na klimat

akustyczny srodowisko krajobrazowe i przyrodnicze na terenie inwestycji ani nie pogorszy

jakosci wéd gruntowych.
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BIURO PROJEKTOW

ﬁnun 70-100 SZCZECIN,ul. H. Dgbrowskiego 1A

DARIUSZ SKUZA,ZBIGNIEW WOZN K

Rok zatozenia 1991

tel.fax (091) 485-33-95 e-mail:inbud@gryfnet.pl
NIP: 852-10-14-635

INFORMACJA BIOZ

Nazwa inwestycji

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 1950182 W
MIEJSCOWOSCI BARNISLAW WRAZ Z KANALIZACJA
DESZCZOWA, GMINA KOLBASKOWO

Inwestor

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

Numer umowy

15/2015 / P-764/2015

Adres inwestycji

Gmina Kotbaskowo — m. Barnistaw

Numery dziatek Obreb Barnistaw: 26, 45, 88, 104/4, 115, 121, 124, 172/8, 209
NUMER
GLOWNY - IMIE | NAZWISKO UPRAWNIEN PODPIS
PROJEKTANT mgr inZ. D’A!R’_IUSZ SKUZA o 583/Sz/94
specjalnosc¢: instalacyjno-inzynieryjna
5 PROJEKTANT NUMER
BRANZA - IMIE | NAZWISKO UPRAWNIEN PODPIS
mgr inz. KONRAD LESZKO
Drogowa specjalnosé: drogowa ZAP/0194/POOD/09
Sieci wod.-kan. mgr inz. MONIKA POTOMSKA ZAP/0071/POOS/08
specjalnos¢: instalacyjna b/o
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14. INFORMACJE O BEZPIECZENSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA.
Informacje niniejszg sporzgdzono na podstawie art.20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia 7 lipca 1994
roku — Prawo Budowlane oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r.
W sprawie dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003r. Nr 10 poz. 1126),
ktérg nalezy uwzgledni¢ w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
1.  Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzac
zagrozenie bezpieczenhstwa i zdrowia ludzi.
Prowadzenie prac w poblizu jezdni,
Prowadzenie prac zwigzanych z wykonaniem wiercen,
Miejsca montazu elementéw wielkogabarytowych w wykopach np. studni, komor,
rurociggow.
Istniejgce linie kablowe energetyczne,
Zagrozenia  wynikajgce z prowadzenia prac w poblizu czynnych urzadzeh
elektrycznych 0,4kV.
Niebezpieczenstwo porazenia prgdem w momencie wigczania do eksploatacii
przebudowywanych odcinkow linii kablowe;.
2. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozeh wystepujgcych podczas realizacji robot
budowlanych, okres$lajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia
eNiebezpieczenstwo wypadku podczas prowadzenia prac w poblizu jezdni,
eNiebezpieczenstwo doznania urazéw mechanicznych wynikajgcych z obstugi narzedzi
mechanicznych (pit spalinowych, mtotéw pneumatycznych, zageszczarek itp.),
sNiebezpieczehstwo porazenia prgdem wynikajgce z obstugi elektronarzedzi (agregatow
pradotworczych, przecinarek, wiertarek itp.),
eNiebezpieczenstwo upadku, przysypania przy wykonywaniu robot ziemnych zwigzanych
z wykonaniem prac montazowych,
eZagrozenia przy wykonywaniu prac ziemnych w poblizu kabli energetycznych,
eZagrozenia przy wykonywaniu prac przy uzyciu sprzetu budowlanego np. koparek,
dzwigow, rowniarek itp.
3. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do robét
szczegolnie niebezpiecznych.
» Kierownik budowy/robét przed przystgpieniem do robot opracuje instrukcje
bezpiecznego wykonywania robo6t i zapozna z nig pracownikow.
= Pracownicy zatrudnieni przy robotach demontazowych, montazowych, prébach
ci$nienia i rozruchu technologicznym powinni by¢ zaznajomieni z zakresem prac do
wykonania, jak rowniez otrzymaé dokumentacije okre$lajgcg zakres prac.
» Przy prowadzeniu prac rozbiérkowych i montazowych omoéwi¢ stosowanie srodkéw
ochrony bezposredniej (odziezy ochronnej, kaskow, okularéw ochronnych itp.) oraz
stosowanie urzgdzen zabezpieczajgcych i ochronnych przewidzianych do danego

typu robat.

22



4. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonania robét budowlanych w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng komunikacje na wypadek awarii i innych
zagrozen.

Organizacja budowy powinna przebiega¢é w sposdb gwarantujgcy bezpieczny i zgodny z
przepisami przebieg budowy i robot. Nalezy stosowaé technologie robét oraz narzedzia zgodne
z zasadami wspotczesnej wiedzy technicznej i wymaganiami prawnymi, a w szczegoélnosci z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003r. W sprawie bezpieczenhstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlano-montazowych (Dz. U. Nr 47 poz. 401) i
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001r. W sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263).

Dobor zestawu maszyn, urzgdzen i narzedzi musi wynikac z analizy procesu technologicznego,
w ktérego sktad wchodzg wszystkie operacje zwigzane z realizacjg projektu.

Dozér nad realizacjg przedsiewziecia moze by¢ prowadzony tylko przez osoby posiadajgce
uprawnienia do petnienia samodzielnych funkcji w budownictwie zgodnie z wymaganiami
prawa budowlanego.

Roboty powinny by¢ prowadzone przez pracownikow posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje

zawodowe.

Drogi komunikacyjne i ewakuacyjne bedg wskazane przed rozpoczeciem robdt w czesci

graficznej planu ,BIOZ” i wyznaczone w terenie.
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