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|. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Wjt Gminy Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

1) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430 z pézniejszymi zmianami).

2) ,Prawo o ruchu drogowym” z dn. 20.06.1997 r. (Dz. U. z 2012 poz 1137).

3) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz 1393 z
pozniejszymi zmianami).

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzagdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz 1729).

5) ,Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach ,, zatgczniki nr 1-4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. (Dz. U. 220 poz. 2181 z
23.12.2003 r. z pbzniejszymi zmianami).

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu zwigzany z inwestycjg polegajgcg
na budowie Sciezki rowerowej Karwowo-Warnik oraz przebudowie drogi gminnej nr 195009Z
W miejscowosci Karwowo.

Zakres inwestycji obejmuje dziatki pasa drogowego drogi gminnej oraz dziatki dr6g powiatowych
nr 39242 i 3930Z.

4 MATERIALY WYJ SCIOWE
Do opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

1) Aktualna mapa do celow projektowych w skali 1:500;

2) Zatwierdzona koncepcja przebudowy uktadu drogowego oraz budowy sciezki rowerowej;
3) Projekt zagospodarowania terenu.

4) ,Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego miasta Szczecin”.

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogdlne

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Karwowo na terenie gminy Kotbaskowo w
powiecie polickim. Teren inwestycji obejmuje droge gminng nr 1950097 ktéra stanowi gtdwny cigg
komunikacyjny przez miejscowosé. Droga gminna wraz z terenem przeznaczonym pod sciezke
rowerowg stanowi potgczenie komunikacyjne drogi powiatowej nr 3924Z Bedargowo — Warnik z
droga powiatowg nr 3930Z Warzymice — Karwowo — Smolecin. Na terenie miejscowosci Karwowo
obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego — uchwata nr XXVv/338/2005 Rady
Gminy Kotbaskowo z dnia 25 kwietnia 2005 r.



5.2 Istniej gce zagospodarowanie terenu
. Teren przeznaczony pod $ciezke rowerowag

Teren przeznaczony pod sciezke rowerowg jest niezabudowany, na calym odcinku wystepuje
droga gruntowg. Zjazd na droge gruntowg z drogi powiatowej nr 3924Z posiada nawierzchnie
bitumiczng w granicach dzialki drogi powiatowej. Profil terenu istniejgcego jest mocno
zr6znicowany, maksymalna réznica poziomoéw wynosi ok. 25 m. W podiozu drogi wystepuje sie¢
wodociggowa.

. Droga gminna nr 1950097

Droga gminna w miejscowosci Karwowo na catym odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
3930Z do wysokosci zjazdu na dziatke nr 8 dr posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o
zmiennej szerokosci od 3,0 do 5,0 m. Wzdluz drogi wystepuje oswietlenie uliczne. Na pozostatym
odcinku droga posiada nawierzchnie z brukowca o szerokosci ok. 3,0 m.

Teren inwestycji skomunikowany jest z zewnetrznym ukladem drég publicznych poprzez
skrzyzowanie drogi gminnej z drogg powiatowg nr 3930Z. W ciggu drogi gminnej wystepuje
kanalizacja sanitarna, napowietrzna sie¢ energetyczna i oswietleniowa, sie¢ telekomunikacyjna
i wodociggowa.

6 PROJEKTOWANY UKELAD KOMUNIKACYJNY
6.1 Budowa $ciezki rowerowej — odcinek 1
Dla projektowanego odcinka sciezki rowerowej przyjeto parametry projektowe:

- Sciezka rowerowa o funkcji rekreacyjnej trasy rowerowe;
- predkosé projektowa Vp — 20km/h

Przebieg sciezki rowerowej wkomponowano w istniejgcy pas drogowy, przebieg trasy
zaprojektowano po Sladzie istniejgcej drogi gminnej z uwagi na wykonane juz lokalne utwardzenia
terenu. Poczatek trasy rowerowej zlokalizowano w miejscu istniejgcej zjazdu z drogi powiatowej nr
39247. Zjazd przeznaczono do rozbiorki, w jego miejsce zaprojektowano wlot i wylot trasy
rowerowej na skrzyzowanie z drogg powiatowg w formie czwartego wlotu. Koniec trasy rowerowej
Zlokalizowano w miejscowosci Karwowo w miejscu potgczenia z projektowang drogg gminng.
Poczatek i koniec odcinka trasy rowerowej skanalizowano poprzez wykonanie wysp kanalizujgcych
ruch rowerowy przy wigczeniu i wylgczeniu z ruchu po drodze publicznej. W celu zabezpieczenia
trasy rowerowej przed wjazdem pojazdéw samochodowych na poczatku i koncu trasy oraz w
miejscu skrzyzowania z istniejgcq drogg gruntowg zaprojektowano stupki blokujgce U-12c.

Zaprojektowano trase rowerowg z jezdnig o szerokosci 3,0 m o nawierzchni bitumicznej
obramowanej opornikami betonowymi wtopionymi, na ktorej wyznaczono $ciezke rowerowg o
szerokosci 2,0 m oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m. Oddzielenie sciezki rowerowej od ciggu
pieszego zaprojektowano w postaci oznakowania poziomego na jezdni trasy rowerowej. Na
odcinku od km 0+023,95 do km 0+046,16 w ciggu trasy rowerowej rozdzielono ruch rowerowy od
ruchu pieszego w celu ominiecia stupa linii energetycznej natomiast na odcinku od km 1+005,85
do km 1+079,09 w celu dojscia do miejsca rekreacji i odpoczynku na ktérym zaprojektowano
ustawienie dwoch stojakéw rowerowych i dwoch tawek. taczna diugosc¢ trasy rowerowej 1687,67
m.



6.2 Przebudowa drogi gminnej — odcinek 2
Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- ulica w obszarze zabudowanym, strefa ruchu uspokojonego

- kategoria funkcjonalna gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkos¢ projektowa Vp — 30km/h

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbiorke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowych jezdni, zjazdoéw i chodnikéw. Przebieg drogi wkomponowano w istniejgcy
pas drogowy. Poczatek odcinka pokrywa sie z koncem przebiegu trasy rowerowej, koniec
Zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z droga powiatowg nr 3930Z. £gczna diugosc¢ drogi 714,68 m.

Zaprojektowano uliczny przekréj drogi z jezdnig obramowang kraweznikami ulicznymi.
Zaprojektowano jezdnie o nawierzchni bitumicznej ze sciekiem przykraweznikowym z kostki
betonowej o szerokosci 0,2 m po jej poinocnej stronie. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci
podstawowej 5,5 m, na ktoérej wydzielono po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku.

Po obu stronach jezdni zaprojektowano chodniki przylegajgce bezposrednio do jezdni oraz
czesciowo oddzielone od jezdni pasem zieleni. Chodniki zaprojektowano o szerokosci od 1,5 do
2,0 m. Chodniki w miejscach zblizen z istniejgcymi drzewami miejscowo przewezono. W rejonie
obiektu zabytkowego zaprojektowano plac rekreacyjny o szerokosci 3,5 m i dlugosci 13,0 m, na
ktorym usytuowano istniejgce tawki, $mietnik i tablice ogtoszeniowg oraz zaprojektowano 3 stojaki
rowerowe.

Zaprojektowano zjazdy do przyleglych dziatek, ktérych obstuga komunikacyjna zgodnie z
ustaleniami MPZP docelowo odbywac sie bedzie z przebudowywane] drogi gminnej. Zjazdy
zaprojektowano o parametrach zjazdéw indywidualnych o szerokosci jezdni 3,0 + 4,0 m, na
przecieciach krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni zaprojektowano skosy 1:1 o gtebokosci do 2,0 m.
Zjazdy do dziatek nr 30/5, 8 dr i 41 dr zaprojektowano o parametrach zjazdéw publicznych,
przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokrgglono tukami poziomymi.

Na wysokosci dziatek nr 17 i 19 po pdinocnej stronie drogi zaprojektowano dwie zatoki parkingowe
0 tacznej pojemnosci 6 miejsc postojowych o szerokosciach 2,5 m kazde. Zatoki zaprojektowano
0 nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego, stanowiska postojowe rozdzielone rzedem kostki
koloru grafitowego.

Na wysokosci dziatki nr 19 (dojscie do placu zabaw) pomiedzy projektowanymi zatokami
parkingowymi, na wysokosci obiektu zabytkowego przy placu rekreacyjnym oraz na wysokosci
dziatki nr 94/8 zaprojektowano ptytowe progi zwalniajgce o nawierzchni z kostki betonowej
wyniesione do poziomu przylegajgcego chodnika, ktore peti¢ beda funkcje elementu uspokojenia
ruchu oraz miejsce ,sugerowanego przejscia dla pieszych” w strefie ruchu uspokojonego. Progi
zwalniajgce zaprojektowano o dlugosci 5,0 m, dlugosci najazdu po 1,0 m kazdy. Dodatkowo
zaprojektowano montaz w jezdni drogi gminnej progéw zwalniajgcych wyspowych w odlegtosci 40
m od skrzyzowania z drogg powiatowa.



7
7.1

PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Organizacja ruchu w ci agu scie zki rowerowej — odcinek 1

W ramach projektu statej organizacji ruchu w ciggu trasy rowerowej zaprojektowano:

7.2

Podziat jezdni trasy rowerowej oznakowaniem poziomym o szerokosci 12 cm na sciezke
rowerowg o szerokosci 2,0 m oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m;

Oznakowanie poczatku i konca trasy rowerowej znakami pionowymi C-13-16 i C-13a-16a;
Wprowadzenie oznakowania pionowego A-7 oraz poziomego P-13-r (oznakowanie
rowerowe wg wytycznych ,Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego
miasta Szczecin”) przy wigczeniu trasy rowerowej na skrzyzowanie z droga powiatowg nr
39247,

Wprowadzenie elementdw BRD na skanalizowanym poczatku i koncu trasy rowerowej w
postaci stupkéw blokujgcych U-12c oraz pylonéw przeszkodowych U-5a umieszczonych na
wysepkach kanalizujgcych ruch aby uniemozliwi¢ wjazd pojazdéw samochodowych na
trase rowerowa;

Wprowadzenie oznakowania poziomego w postaci piktograméw P-23 co 100 mb w ciggu
Sciezki rowerowej;

W miejscu skrzyzowania z istniejgcymi drogami gruntowymi wprowadzenie oznakowania B-
1 wraz z tabliczkami T-22 ,nie dotyczy roweréw” oraz wprowadzenie elementow BRD w
postaci stupkéw blokujgcych U-12c¢ aby uniemozliwi¢ wjazd pojazdéw samochodowych na
trase rowerowa;

Na wniosek zarzadcy ruchu, ze wzgledu na wigczenie $ciezki rowerowej do drogi
powiatowej, w ciggu drogi powiatowe] wprowadzono ograniczenie predkosci do 70 km/h
poprzez umieszczenie pod istniejgcymi znakami A-6a i A-6b znakow B-33 ,ograniczenie
predkosci do 70 km/h”.

Organizacja ruchu w ci  ggu drogi gminnej — odcinek 2

W ramach projektu statej organizacji ruchu w ciggu drogi gminnej zaprojektowano:

Wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h w ciggu projektowanej drogi
gminnej;

3 progi zwalniajgce ptytowe stanowigce ,sugerowane” przejscia dla pieszych przez droge
gminng, wyniesione do poziomu przylegajgcych chodnikow (wyniesienie 10 cm). Progi
zwalniajgce zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej o wymiarach 5,0 x 5,5 m,
dtugos¢ najazdu po 1,0 m kazdy, najazd na prog zwalniajgcy oznakowano znakami
poziomymi P-25 oraz punktowymi elementami odblaskowymi (PEO). Na przedmiotowym
odcinku drogi nie odbywa sie przejazd pojazdéw komunikacji autobusowej co umozliwia
zastosowanie rozwigzan uspokajajacych ruch pojazdow;

Progi zwalniajgce wyspowe U-16 w odlegtosci 40 m od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
3930z;

Oznakowanie poczatku i konca zatok parkingowych znakami D-18 z tabliczkami T-30a/b
oraz T-3a;

Na wniosek zarzadcy ruchu, na wjezdzie w droge gminng od strony drogi powiatowej nr
3930Z w Karwowie, pod projektowanym znakiem B-43 zaprojektowano znak D-4 ,droga
bez przejazdu”.



8 WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW
8.1 Oznakowanie pionowe

Projektowane znaki pionowe w ciggu drogi gminnej i trasy rowerowej powinny odpowiadac grupie
wielkosci znakow ,matych”, za wyjgtkiem znaku A-7 i B-20 na skrzyzowaniach z drogg powiatowa,
ktory powinien odpowiada¢ grupie znakow ,srednich”. Znaki pionowe powinny by¢ wykonane z folii
odblaskowej typu | za wyjgtkiem znakéw A-7 i B-20, ktore powinny byé wykonane z folii
odblaskowej typu Il. Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej
z podwajnie gietymi krawedziami. Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa B. Na odwrotnej
stronie znaku powinna znajdowac sie tabliczka informujgca o producencie znaku, rodzaju folii
i dacie wykonania znaku.

Znaki pionowe nalezy zamocowa¢ do stupkéw stalowych, ocynkowanych (srednica 60 mm),
z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej zgodnie z rozporzadzeniem MI z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8.2  Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej. Materiatami
do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby nakladane warstwag
grubosci od 0,4 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny to by¢ farby rozpuszczalnikowe,
wodorozcienczalne i chemoutwardzalne naktadane na mokro. Dla uzyskania odblaskowosci
oznakowania nalezy zastosowa¢ mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspéiczynniku zatamania
Swiatta powyzej 1,5.

Tabela 1. Wymagania minimalne dla oznakowania poziomego drog

Wiasciwosci Wymagania

Wspo6tczynnik luminanciji B 0,3
(widzialnosé w dzien)

Powierzchniowy wspoétczynnik
odblasku [mcd/Ix/m?] 100
(widzialnos¢ w nocy)

Wskaznik szorstkosci [SRT] 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6
Grubos¢ w-wy oznakowania [mm] 0,3-0,8

Okres trwatosci [lata] 2




Tabela 2. Punkty narozne obszaréw chromatycznos$ci oznakowania poziomego drog

Punkt narozny nr 1 2 3 4

X 0,355 0,305 0,285 0,335

Oznakowanie biate
y 0,355 0,305 0,325 0,375

8.3 Urzadzenia BRD

Punktowe elementy odblaskowe powinny byé wykonane w postaci kocich oczek koloru biatego
(elementy rozmieszczone w rozstawie co 1,0 m).

Progi zwalniajgce wyspowe powinny odpowiadaé predkosci przejazdu pojazdow <30 km/h,
posiada¢ wymiary 2,0x2,0 m o wysokosci 7,5 cm, diugo$¢ najazdu po 0,6 m kazdy. Prég powinien
by¢ wykonany z gumy odpornej na dziatanie promieni UV. Mocowanie progéw kotkami do
nawierzchni bitumicznej.

9 SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach
stalowych ocynkowanych. Stupki konstrukcji wsporczych powinny miec przekréj kotowy.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej 10 m.
Znaki umieszcza¢ w poboczu oraz poza obrysem chodnika, z zachowaniem skrajni pionowej i
poziomej ruchu pieszego. Jezeli warunki terenowe na to nie pozwalajg lub widocznos¢ znaku
bedzie ograniczona, jako konstrukcje wsporcze do ustawienia znakéw stosowac stupki z
wysiegnikami poziomymi. Ustawienie znakow i urzgdzen BRD nie moze ogranicza¢ widocznosci
wzajemnej uczestnikom ruchu. Tarcze znakow powinny by¢ odchylone od osi prostopadtej o ok. 5
stopni w kierunku jezdni.

Znaki ustawia¢ tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi jezdni zawierata sie w przedziale 0,50 - 2,00
m. Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata). Znaki nalezy umieszcza¢ na wysokosci
2,2 m od poziomu chodnika.

min. 0,50 ‘A 0,50+2,00
! T f kraweznik
:L I | T 7 —1T 1T T
| | : —
:i jezdnia JpObOCZf 'r jezdnia e chodnik

Rys. 1. Odlegh¥ umieszczania znakow od kralzi jezdni
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min. 2,20

}—.__

Rys. 2. Wysoké umieszczania znakow

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

Symbol znaku llos¢é sztuk Grupa wielko sci o d-tl)—lya?sfk?)l\i/ivej
A7 1 Srednie (M) 2
B-1 2 Mate (M) 1
B-20 1 Srednie (S) 2
B-33 (70 km/h) 2 Srednie (S) 1
B-43 1 Mate (M) 1
B-44 1 Mate (M) 1
C-13-16 2 Mate (M) 1
C-13a-16a 2 Mate (M) 1
D-4 1 Mate (M) 1
D-18 4 Mate (M) 1
T-3a 2 - 1
T-22 2 - 1
T-30a 1 - 1
T-30b 1 - 1

Stupki do zn. 12 - -




Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego

Symbol znaku Dlugo $é/sztuk/pow. ozig\li\g\?\/rezlr?gnéﬁﬂ 2]
P-1d 13,0m 0,78 m®
P-4 20,0 m 4,8m?
P-12 9,5m 4,75 m?
P-13-r 2,0m 0,18 m?
P-23 42 szt. 27,81 m?
P-25 33,0m 7,66 m?
Linia ci agta szer. 12 cm 1620,0 m 194,4 m 2
Zestawienie projektowanych urz adzen BRD
Symbol znaku Sztuk
Punktowe elementy odblaskowe (PEO) 30
Stupki blokuj ace U-12c 28
Pylon przeszkodowy U-5a 2
2

Progi zwalniaj ace wyspowe U-16
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[I. ZAt ACZNIKI

1) Zatwierdzenie organizacji ruchu przez Staroste Polickiego, pismo nr KD.7120.216.1.2016.JW z
dnia 11.01.2017 r.

2) Zatwierdzenie organizacji ruchu przez Woéjta Gminy Kolbaskowo, pismo nr
GK.7221.12.2017.MK z dnia 01.03.2017 r.
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ll. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 0 — Plan OrientacCyjNy .......coouuuiiiiii e skala 1:10 000
Rys. 1.1+1.2 — Plan sytuacyjny — $ciezka rOWErOWa............cccevevvrvrnnieeeeeeeennnnnnnns skala 1:500
Rys. 2 — Plan sytuacyjny — droga gminNa ........ccccceeevveeeiiiiiiiieeeeeeeeeiinn skala 1:500
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