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" OPIS TECHNICZNY

|. Podstawa opracowania

A0 Umowa z Inwestorem

AD Aktualny podktad mapowy — skala 1:500,

0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunk6éw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6Zn. zmianami,)

D -Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z p6zn. zmianami)

@0 Zat. 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zmianami),

@0 Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. nr 1137 z pézn. zmianami).

A0 Wizja w terenie,

Il. Cel i zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu na drodze nr 13

i drodze powiatowej nr 39247 zwigzany z projektowang przebudowa skrzyzowania. Zakres
obejmuje zaprojektowanie oznakowania poziomego i pionowego.

lll. Stan istniejacy
DK13

W miejscu projektowanego ronda znajduje si¢ skrzyzowanie drogi krajowej nr 13 z
tacznicami do autostrady A6.

Droga krajowa nr 13 w kierunku Kotbaskowa posiada dwa pasy ruchu: jeden do jazdy
na wprost oraz jeden do skretu w lewo, w kierunku do centrum posiada tylko jeden pas ruchu.
Lacznica posiada wyspe kanalizujgca. Droga krajowa 13 oraz lacznica sa o nawierzchni
bitumicznej. Wzdhuz drogi krajowej nr 13 poprowadzone sa rowy przydrozne oraz przepusty
pod jezdnig. Inwestycja zlokalizowana jest poza terenem zabudowanym.

DP 39247:

Droga o nawierzchni bitumicznej (w miejscu skrzyzowania z nows drogg). Nawierzchnia jest
mocno zniszczona. Szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 6,0 m. Brak jest chodnikéw. W bliskiej
odlegtosci od projektowanego skrzyzowania znajduje si¢ przejazd kolejowy jednotorowy.

IV Charakterystyka ruchu

DK13

Natezenie ruchu na odcinku DK13 Szczecin — Kotbaskowo, wedtug danych z GPR
2015, wynosi ok. 13500 poj/dobg, z czego 85% stanowig pojazdy lekkie (sam. osobowe,
dostawcze 1 motocykle). Udzial pojazdéw cigzkich i autobuséw wynosi 15%.

Wzdluz drogi znajduje si¢ cigg pieszo-rowerowy. Natezenie ruchu rowerowego
wynosi ok 120 przejazdéw na dobeg.

> ¢
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DP 3924Z:

Na drodze wystgpuje duze natezenie ruchu pojazdéw cigzarowych dojezdzajacych do
pobliskiej kopalni kruszywa. Bardzo maly ruchu ruch pieszych odbywa si¢ jezdnig na
zasadach ogélnych dla ruchu drogowego.

V. Stan projektowany
Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej w kierunku Smolecina:
- klasa drogi — Z (Zbiorcza)
- predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h,
- szeroko$¢ jezdni 6,00 m + poszerzenia na tukach poziomych,
- szerokos¢ pobocza gruntowego 1,00 m.
Podstawowe parametry techniczne drogi krajowej nr 13:
- klasa drogi — GP (Gtéwna przyspieszona)
- predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h,
- predkos¢ miarodajna Vm = 60 km/h, (zostanie wprowadzone
ograniczenie predkosci oznakowaniem pionowym)
- szeroko$¢ jezdni 7,00 m,
- szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,50 m.

Podstawowe parametry techniczne ronda oraz wlotéw:

- Srednice zewnetrzne 48,0 m,

- $rednice wewnetrzne 32,0 m,

- promien zewngtrzny tgczacy ronda 40,0 m

- szerokos$¢ jezdni 6,0 m,

- szerokos¢ pierscienia wewnetrznego 2,0 m,

- szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,50 m,

- szeroko$¢ wlotéw na rondo 4,0 m

- szeroko$é wylotéw z ronda 4,5 m

- promienie wyokraglajace wloty na rondo 15,0 m

- promienie wyokraglajace wyloty z ronda 15,0 m

Rondo zaprojektowano typu "okularowego" tzn. zaprojektowano dwa ronda oddalone

od siebie 0 68,0 m liczac od centrum okregu kazdego ronda. Odcinki pomiedzy dwoma
okregami potaczono za pomoca huku poziomego o promieniu zewnetrznym 40,0 m. Srednie
zewngtrzne jezdni rond wynosza 48,0 m. Jezdnia ronda asfaltowa jednopasowa o szerokosci
6,0 m z pierScieniem z kostki kamiennej o szerokosci 2,0 m. Droge krajowg nr 13 nalezy
przebudowaé¢ od km 11+693,24 do km 11+988,32. E.gcznice wezta nalezy przebudowaé na
diugosei 101,33 m liczac od centralnego punktu ronda. Droga Gminna na Smolecin na
dugosci od km 0+000 do km 0+672,35. Wzdhuz drogi gminnej zaprojektowano pobocze o
szerokosci 1,0 m. Szerokosci drég gminnych wynosza 6,0 m. Koniec projektowane; drogi
gminnej w kierunku na Smolgein zlokalizowano na skrzyzowaniu z drogg powiatowa.
Promienie wyokraglajace na skrzyzowaniu réwne 12,0 m. Na obszarze skrzyzowania
poszerzy¢ droge powiatowa do szerokosci 6,0. Na dlugosci 31 m wykonaé nowa konstrukcje
jak dla ruchu KR3 zejscia technologiczne wykonaé nakladkg bitumiczng wg zakresu

przedstawionego na planie sytuacyjnym.

T/
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konstrukcje jak dla ruchu KR3 zejscia technologiczne wykonaé naktadka bitumiczng wg
zakresu przedstawionego na planie sytuacyjnym.

Droga gminna od projektowanego ronda do DP39247Z zostata zaprojektowana dla
predkoscei projektowej 50 km/h. Na odcinku drogi znajduja si¢ 3 tuki poziome o promieniach
80, 90 1 100 m, ktére wymagaja wprowadzenia ograniczenia predkosci.

Na skrzyzowaniu z DP3924Z nalezy przestawié istniejace znaki G-lc i G-If za
projektowane skrzyzowanie, umieszczajac je w tym samym przekroju.

Inwestycja bgdzie realizowana na podstawie decyzji ZRID i po zakoriczeniu budowy
Gmina Kotbaskowo, podejmie stosowng uchwale dotyczaca zaliczenia wybudowanych drég
do kategorii drég gminnych na podstawie § 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tj. Dz. U z 2016 r., poz. 1440 z pézniejszymi zmianami).

VI. Rodzaje i zasady stosowania znakéw i urzadzen bezpieczenstwa w
organizacji ruchu
Ustawienie znakow
Odchylenie poziome tarczy znaku:
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srednie S 900 800 600

Male M 750 600 600

Znak F-6 — nalezy wykona¢ o wymiarach min. 1200 mm x 900 mm.

Parametry barier ochronnych ustawionych wzdtuz drogi gminnej: A N2W2 wg
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. GDDKiA

2014.

Odcinki poczatkowe barier nalezy wykona¢ o diugosci 12 m obnizajac poczatek bariery
ponizej poziomu gruntu,

Odcinki koncowe barier nalezy wykona¢ o dhugosci 8 m obnizajac koniec bariery ponizej

poziomu gruntu.
Poczatek i koniec bariery powinien by¢ odgiety od osi drogi skosem 1:20.

VIl. Opis organizacji ruchu

a) Oznakowanie pionowe

Oznakowanie nalezy wykona¢ wg planszy organizacji ruchu - Rys 2.

W ciagu przysziej drogi gminnej taczacej DK 13 i DP3924Z nalezy zastosowaé znaki pionowe
z grupy wielkosci M-mate z wyjatkiem znakéw A-7 ,ustap pierwszenstwa”, ktére nalezy
wykona¢ w grupie wielkosci S-érednie o dtugosci boku 900 mm,

Do oznakowania DK i drogi powiatowe] nalezy zastosowa¢ znaki z grupy wielkosci
Srednie.

Lica znakéw nalezy wykona¢ z folii odblaskowej II typu. Znaki powinny posiadaé
znak bezpieczeristwa ,,B”. Projektowane znaki nalezy mocowa¢ na stupach z rur stalowych
ocynkowanych.

Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zwierajace dane
identyfikujace producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku,
miesigc i rok produkcji znakow.

Znaki powinny by¢ widoczne z odleglosci umozliwiajacej kierujacemu jego
zauwazenie 1 prawidiows reakcje. Znaki powinny by¢ widoczne o kazdej porze dnia i nocy,
dlatego tez nalezy zwrécié¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje i kat ustawienia.

b) Oznakowanie poziome
Projekt oznakowania poziomego przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe koloru bialego.
Oznakowanie nalezy wykona¢ jako chemoutwardzalne o grubosci 1,8 — 3,0 mm.
Okres trwalosci oznakowania powinien wynosié min 4 lata,

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé si¢ dobrg widocznoscig w kazdych
warunkach, jednoznaczng czytelnoscia znakéw, zachowaniem prawidlowych wymiaréw
geometrycznych, wysokg trwaloscia, wilasciwosciami  odblaskowymi, odpowiednig
szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktdrej zostanie wykonane, odpornoscia

na scieranie i zabrudzenia.

Termin wprowadzenia do 31 grudnia 2018 r.
Opracowal: mgr inz. Przemystaw Gardas
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