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CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem,
- Podktad mapowy w skali 1:500,
- Opinia Geotechniczna dla ustalenia geotechnicznyatunkéw posadowienia opracowana

przez FundagjNa Rzecz Rozwoju Politechniki Szczesiie]

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiep aznarca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiédiogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430),

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaae drogowe obiekty ifynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U nr 63 poz. 735),

- Obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwiggdwym,
- Uzgodnienia, decyzje, opinie uzyskane w trakciazizania dokumentacji projektowej,
- Katalog Producenta rur spiralnie karbowanych z HDPE

- Wizja w terenie.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

W zakres inwestycji wchodzi:
- budowa drogi gminnej w kierunku Smgoina,
- przebudowa odcinka drogi powiatowej,
- wyprofilowanie istniegcych nienormatywnych poboczy,
- oczyszczenie oraz przebudowa istegrh rowdw drogowych,
- budowa nowych rowoéw drogowych
- przebudowa i budowa nowych zjazdow,
- budowe nowych przepustow,
- wycinka kolidupcych drzew i krzewow,

- usunkcie kolizji z istniegca infrastruktug podziemn i napowietrzg w zakresie braty

elektrycznej, teletechnicznej i kanalizacji samggrwg odebnych opracowabrarzowych,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego wggktj statej organizacji ruchu
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Celem niniejszego opracowania jest goaknie komunikacyjne drogi powiatowej
Smokcin — Kotbaskowo z dragkrajowa nr 13 w rejonie wzta z autostragl A6. Budowa drogi
gminnej ma za zadanie skieravaruch tranzytowy poza obszar terenu zabudowanego
w m. KotbaskowoW ramach Etapu Il droga na Smokcin wykonana zostanie od granicy nowo

projektowanego pasa drogowego dk 13 do skrzgwania z drogy powiatows.
2.1.Stan istniecy
2.1.1. Potazenie i zagospodarowanie

Inwestycja zlokalizowana jest w Gminie Kotbaskovpmwiecie polickim, wojewodztwie
zachodniopomorskim. Obecnie ruch do m. Kotbaskovaale] do m. Smektin prowadzi poprzez
teren zabudowany w Kotbaskowie oraz poprzez ggraintows na ktég zjazd zlokalizowany jest
na przeciwko gcznicy wezta prowadzcego ruch na autostradA6. W rejonie projektowanego
ronda droga krajowa nr 13 w kierunku Kotbaskowaigaes dwa pasy ruchu: jeden do jazdy na
wprost oraz jeden do sku w lewo. W kierunku do centrum Szczecina posigdiko jeden pas
ruchu. tacznica posiada wysgkanalizugca ruch typu mata kropla. Droga krajowa 13 orazhica
s3 0 nawierzchni bitumicznej. Wzdtudrogi krajowej nr 13 poprowadzong wy przydra@ne oraz

przepusty pod jezdai Inwestycja zlokalizowana jest poza terenem zatagym.
2.1.2. Uzbrojenie terenu

Na podstawie podkiadu mapowego uglstwierdzeé, ze w rejonie planowanej inwestycji

zlokalizowane g nastpujace sieci uzbrojenia podziemnego:
a) energetyczna
b) telekomunikacyjna
C) gazowa

d) kanalizacja

3. WARUNKI GRUNTOWE | WODNE

W celu rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych oraazpoznania konstrukciji
nawierzchni Fundacja Na Rzecz Rozwoju PolitechnBeczeaiskiej wykonata otwory
geotechniczne. Wykonano 5 otworéw miaémnicowych o gibokasci do 2,00 m. Na podstawie
wykonanych badasporzdzona zostata Opinia geotechniczna.

WARUNKI GEOTECHNICZNE PODt @A ORAZ WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE
PODLOZA W MIEJSCU ODPROWADZENIASCIEKOW

Podize przedmiotowej drogi zbudowane jestednio zagszczone piaski drobne,

podrzdnie srednie oraz twardoplastyczne piaski gliniaste, yglippiaszczyste. Lokalnie

udokumentowano kne piaski humusowe i gkko plastyczne namuty piaszczyste. Poniewa
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omawianym podtau budowlanym wyspuja niezaburzone i jednorodne warstwy gruntow o
korzystnych parametrach geotechnicznych warunkntgmie mana okréli, jako proste. Grunty
stabonagne (lwne piaski humusowe i rgkko plastyczne namuty piaszczyste udokumentowano
jedynie lokalnie). W strefie przemarzania (tj. d8r) w zalenosci od lokalizacji wys¢puja bardzo
wysadzinowe piaski gliniaste i grunty humusowe félwniez niewysadzinowe piaski drobne. Po
uwzgkdnieniu charakterystyki korpusu drogowego: wykop m oraz nasyg 1 m, warunki wodne
na przewaajagcym obszarzeasdobre i przegitne a lokalnie zte. Grupa frosci podiaza z uwagi na
wysadzinowé¢ G1 i G3 (w rejonie stwierdzonych piaskow gliniadty oraz G4 przy zaghieniu
terenu.

Warunki gruntowe podtoza budowlanego nalgy uznaé za proste. Ustala s pierwszy

kategorie geotechniczn.

4. OKRESLENIE ZMIAN W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE

ZAGOSPODAROWANIA TERENU - PROJEKTOWANA I
PRZEBUDOWYWANA INFRASTRUKTURA ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

4.1. BRANZA DROGOWA

Podstawowe parametry techniczne drogi gminnej wkieu Smogcina:

- klasa drogi — Z (Zbiorcza)

- predkas¢ projektowa Vp =50 km/h,

- szerokd¢ jezdni 6,0 m + poszerzenia na tukach poziomych,
- szerokd¢ pobocza gruntowego od 1,0 mdo 1,5 m.

W ramach ETAPU Il inwestycji droga na Sradh zostanie wykonana od granicy pasa
drogowego z dk13 do skrzgwania z drog powiatows. Szeroké¢ drogi wynosi 6,0 m oraz
poszerzenia na tukach poziomych. Wzdiirogi zaprojektowano pobocze o szermk@d 1,0 m do
1,5 m. W miejscach projektowanych barier ochronnymbbocze wynosi 1,5 m. Koniec
projektowanej drogi gminnej w kierunku na Sgedh zlokalizowano na skrzgwaniu z drog
powiatowy DP3924Z. Promienie wyokglajace na skrzyowaniu réwne 12,0 m. Na obszarze
skrzyzowania poszerzy drog powiatowg do szerokéci 6,0. Na diugéci 31 m wykona nowg
konstrukcg jak dla ruchu KR3 zégia technologiczne wykoanakiadk bitumiczry wg zakresu
przedstawionego na planie sytuacyjnym. Zjazdy aazuki wykond obramowane kragznikiem
betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem (ktawki tukowe do promieni 18 m)Nie

dopuszcza si wykonywania promieni do 18 m kraweznikami prostymi docinanymi.
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W ramach bezpiecastwa ruchu zaprojektowano odcinki barier ochronngtaiowych. Na
odcinku drogi gminnej na Snwmin przygto bariee N2W2A. Wzdie drogi gminnej
zaprojektowanogcznie cztery zjazdy z betonowej kostki brukowejashowane kragznikami.

4.1.1 Odwodnienie

Odwodnienie odbywa sic bedzie powierzchniowo za pomgc istniegcych oraz
projektowanych rowéw przyd¢gmych zlokalizowanych wzdiubudowanych i przebudowywanych
drég. Niwelety rowdw przedstawiono na przekrojadutpznych. Dno rowdw umochi ptytkami
betonowymi wg zakresu przedstawionego na rysunkakpoju podtinego drogi. Pozostata g£
wod z drogi gminnej na Smgglin odprowadzonaddlzie w kierunku ronda i do projektowanego
zbiornika infiltracyjno - odparowyggego.

4.1.2. Przepust P3 pod drogina Smokcin

Projektowany przepustkbizie jednootworowy z rur polietylenowych spiralk@bowanych
0 przekroju kotowym osrednicy 100 cm i diugmi 1390 cm. Pochylenie przepustu 1,0 %.
Konstrukcja cesci przelotowej zbudowana jest z rur polietylenowyeisokiej gstasci (HDPE)
spiralnie karbowanych. Przepust zaprojektowanobwgzenie uytkowe taborem samochodowym
klasy ,A” wg PN-85/S-10030. Od strony wlotu i wylopowierzchnia skarpy wokét rury przepustu
zostanie wytaona kamieniem polnym na zaprawie. Po wykonaniu pradtworzeniu nasypu
nalezy wykona warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni wg prajedrogowego.
4.1.3. Przepusty P8, P12, P13 pod zjazdami

Projektowane przepustydy jednootworowe z rur polietylenowych spiralnie kartanych

0 przekroju kotowym osrednicy 40 cm. Diugi przepustdw oraz pochylenia podano na
przekrojach konstrukcyjnych przepustéw. Konstrukcgsci przelotowej zbudowana jest z rur
polietylenowych wysokie] gstasci (HDPE) spiralnie karbowanych. Od strony wlotuvylotu
powierzchnia skarpy wokot rury przepustu zostanygowona kamieniem polnym na zaprawie. Po
wykonaniu prac i odtworzeniu nasypu nglevykona warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni
wg projektu drogowego

4.1.4. Roboty ziemne przy budowie przepustu
Po wykonaniu rozbiorki warstw nawierzchni drogieigl rozebr& nasyp znajdacy sk w

miejscu projektowanego przepustu. Grunt nadajske do ponownego wbudowania sktad@ma
miejscu wyznaczonym przez Wykonaw®od cad diugascia nowego przepustu na zsgczonym
podiazu utozona zostanie podsypka grulg co najmniej 30 cm z piasku i pospotki tak, dayby
rur mogty osas¢ w podsypce — zgodnie z zaleceniami producentautBzeniu rury naley ja
zasypé do wysokdci spodu konstrukcji nawierzchni drogowe;.

Przy wykonywaniu zasypki nalg przestrzeganastpujacych zasad:
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- Zasypka powinna kiyuktadana réwnomiernie i rownocree z obu stron konstrukcji, warstwami o
grubaci do 30 cm, zagszczonymi do wskanika zagszczenia 1s>0,98 wg normalnej préby, w
bezpdaredniej bliskdci rury dopuszcza sils=0,95.

- Grunt zasypki powinien léyprzepuszczalny - pospotka lub mieszamk@owo piaskowa.
Prace wykoné nalezy zgodnie z wytycznymi monta opracowanymi przez dostagvour. Nasyp
wykona nalezy z gruntu spetniagego wymogi dla budowy nasypow drogowych zgodrsd z

W przypadku pojawienia siwody gruntowej wykop odwodéipowierzchniowo przez

odpompowanie wody z niecki na dnie wykopu.

4.1.5. Konstrukcje nawierzchni

Parametry przekroju poprzecznego:

- pochylenie poprzeczne daszkowe 2% oraz jednostnoatigkach poziomych
- pobocze gruntowe o pochyleniu poprzecznym 8%,
- skarpy drogowe o pochyleniach 1:1,5.

Konstrukcg nawierzchni drogi gminnej na Smgoin przygto dla kategorii ruchu KR3. W
celu okrdlenia podiaa gruntowego przeprowadzono badania na podstavdig/dkt zaliczono
podiaze do grupy nénosci od G1 do G4. Noos¢ podiaza naley potwierdzé podczas
wykonywania koryta pod jezdii na podstawie wyspujacych gruntéw przy¢ odpowiednie
wzmochnienie. Przyfo grug nosnosci G3.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni drogi gminnajSmadcin KR3, droga powiatowa

- warstwa ulepszonego podi z mieszanki z gruntu niewysadzinowego o
CBR>20% gr. 40 cm (G4)

- warstwa ulepszonego podi z mieszanki z gruntu niewysadzinowego o
CBR> 20% gr. 25 cm (G3)

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C3/4 gr. d8(G3, G4),

- warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 tamanego stakianego
mechanicznie gr. 20 cm,

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P gmy

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm,

- warstwascieralna z SMA11 45/80-55 gr. 4 cm.

Konstrukcja projektowanej naktadki bitumicznej madke powiatowej:

- frezowanie istniejcej nawierzchni dér. gicbokasci 4 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16Wrin. 5 cm
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- utozenie siatki z widkien szklanych igglowych powlekanych asfaltem na catej
szerokdci jezdni,

- warstwascieralna z SMA11 45/80-55 gr. 4 cm.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni zjazdow ztko

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C1,5/2,03@rcm (G4)

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C1,5/2,018§rcm (G3)

- warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 tamanego sakibanego
mechanicznie gr. 20 cm,

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej gr. 5 cm,

- kostka brukowa betonowa kolor szary gr. 8 cm

Konstrukcja zabrukow

- warstwa ulepszonego podi z mieszanki z gruntu niewysadzinowego o
CBR> 20% gr. 40 cm (G4)

- warstwa ulepszonego podi z mieszanki z gruntu niewysadzinowego o
CBR>20% gr. 25 cm (G3)

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C6/8 gr. 25(G#,G3)

- warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 tamanego $talwbnego mechanicznie
gr. 20 cm,

- warstwascieralna z kostki kamiennej 16/18 na podsypce céomenpiaskowej
gr. 5 cm i wypetnieniem spoitywica.

Konstrukcja projektowanej nawierzchni zjazdowadisivych KRt

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C1,5/2,03@rcm (G4)

- warstwa stabilizacji gruntu cementem C1,5/2,028rcm (G3)

- warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 tamanego sakianego
mechanicznie gr. 20 cm,

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm,

- warstwascieralna z SMA11 45/80-55 gr. 4 cm.
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4.1.12. Prognoza ruchu

Zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji nawiemzichodatnych i pétsztywnych z dnia
16.06.2014 r. (zatznik do zarzdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowygtuiostrad)
przyjmuje s¢ do obliczé SDR potow okresu eksploatacji, ktory w odniesieniu do zefo

projektowych dla konstrukcji nawierzchni, pretg zgodnie z tabell.

Tab. 1. Okresy eksploatacyjne nawierzchni dla grdggczegdlnych klas technicznych

Klasa drogi, elementy ] o
. konstrukcje podatne i pétsztywne
drogi
A'S 30 lat
GPY G! ZY LY D 20 |a.t

Obliczenia wykonano na postawie wynikéw w rama@n&alnego Pomiaru Ruchu z 2015.
Punkt pomiarowy nr 60702 na kierunku Szczecin iéskowo. Progn@zwykonano dla roku 2027
w potowie czasu zalmnej eksploatacji przebudowywanej drogi nr 13. Pgnprzedstawiono
zestawienie tabelaryczne pomiaru ruchu z 2015 r@@Qi,7 roku jako roku oddania drogi do
eksploatacji oraz prognoza dla 2027 roku w potavkieesu eksploatacii.

Prognozowane natenie generowane przez deogminm w kierunku na Smetin:

Do oblicze przyjeto, 30 % ruchu z pomiaru GPR2015 na relacji Kdtbas - Roséwek.

Tab. 2
PROGNOZA RUCHU W 2017 ROKU

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodow\adil7
Pojazdy Sam. czarowe
samochod. Sam. Sam.
ogo6tem Motocykle osob. | dostawcze bez z przycz. Autobusy
przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7
1457 8 1282 74 8 82 3
Tab. 3

PROGNOZA RUCHU W 2027 ROKU
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodow\yadp7

Pojazdy Sam. cgzarowe
samochod. Sam. Sam.
ogolem | MotocyKle | ooop | dostawcze| PeZ |, przycz. Autobusy
przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 3 4 5 6 7
1740 9 1536 80 8 103 3

Na podstawie prognozy ruchu sumaryczna liczba odvaanych osi standardowych w
catlym okresie projektowym dla drogi gminnej na Sgoiml [w milionach osi na pas obliczeniowy]

wynosi0,70co rownowane jest Kategorii RuchukR3
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5. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Planowane przedsizi¢cie stanowi inwestyej drogows, polegagca na budowie drég o
nawierzchni twardej. Diuggi poszczegollnych dlugoi nowych drég gminnych wynogz
odpowiednio dla drogi gminnej na Smoh 648,35 m, dla drogi gminnej do Centrum
Magazynowego 283,9 m. W ramach zadania konieczuiaid przebudowa wraz z rozbudpw
istniegcego skrzyowania z drog krajowg nr 13 Przygte diugsci drég gminnych zostaty
policzone w miejscu przegia osi drég gminnych z krawziag zewrgtrzng skrzyzowania typu
rondo "okularowe". W trakcie realizacji projektuyswpity elementy drogi o charakterze
rozbudowy wraz przebudew skrzyzowania z drog krajows. W wyliczeniach tych nie
uwzgkdniono odcinkow, ktére podlegajozbudowie z uwagi na zmiantypu skrzyowania ze
skanalizowanego na typu rondo "okularowe". W gaku z powyszym budowa nowych drog
gminnych wynosi odpowiednio dla drogi na Sgooh 612,50 m, a dla drogi gminnej do Centrum
Magazynowego odc. 257,27 m. W ramach rozbudowyelpndowy skrzgowania z drog krajowg
nr 13, wymagane jest poszerzenie pasa drogowed® wWkilierunku na Smetin 59,85 m oraz o
odcinek do Centrum Magazynowego 49,82 m. W ramaakestycji przebudowie podlega rowaie
droga powiatowa 6,0 m. Przebudowa skmyania jakim jest rondo nie jest inwestydjniowa,
lecz inwestycj punktows, gdyz samo skrzyowanie nie posiada diugd, lezy ono w cagu drogi i
nie wptywa na parametry inwestycji brane pod uyvagy kwalifikacji inwestycji.

Podsumowujc tagczna diugéé budowy nowych drég o nawierzchni twardej wyniedsd,77
m. taczna dlugé¢ odcinkow wymagajcych rozbudowy wraz z przebudgwskrzyzowania
wyniesie 115,67 m, co w rezultacie wyniesie 9854

Zgodnie z Rozpomdzeniem Rady Ministréw z dn. 9 listopada 2004 sprawie okréenia
rodzajow przedsivzig¢ mogicych znaczco oddziatywda na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowa zwigzanych z kwalifikowaniem przedsvzieccia do sporgdzenia raportu o
oddziatywaniu nasrodowisko (Dz.U.Nr 257, poz. 2573 z 40 zmianami) przedmiotowa
inwestycja nie zalicza sido przedsiwzig¢ mogicych potencjalnie znageo oddziatywa na
srodowisko, dla ktérych obowkek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsecia na
srodowisko ma@e by wymagany. Planowana inwestycja wymagbedzie wycinki drzew i
krzewow.

Prace rozbiérkowe i budowlane, skiagt® s¢ na inwestygj prowadzone dxla przy
pomocy:

— maszyn do robot ziemnych,
— maszyn do robot rozbiorkowych

— maszyn do transportu tj.: samochodowzarowych, wywrotek.
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Wykonawca ma obowrek zn& i stosowé w czasie prowadzenia rob6t wszelkie przepisy
dotyczce ochronyrodowiska naturalnego.

W czasie trwania budowy i wykazania robot wykonawcatzie:

— utrzymywat teren budowy i wykopy bez wody stmj,

- podejmowat wszelkie uzasadnione kroki geaj na celu stosowaniegsio przepiséw i norm w
zakresie ochronyrodowiska,

— bedzie unikat ucizliwosci dla oséb lub wilasrsai spotecznej i innej a wynikagej ze skaenia,
hatasu lub innych przyczyn powstatych w gastwie jego sposobu dziatania.

Prawidlowa realizacja przedsiziecia zwhzana jest z przestrzeganiem ostrychimew
technologicznych oraz zastosowaniem wysokiej §aksprztu i materiatdw budowlanych. Wynika
to z obowgzujacych aktow normatywno — prawnych.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych powstawads odpady, ktorych wikxiwe
zagospodarowanie ograniczy wptyw etapu budow§rodowisko gruntowo-wodne.

Wszystkie odpady, ktére zostapwytworzone” w trakcie realizacji natg do grupy 17
zgodnie z obowizujacym rozporadzeniem M z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpaddw
(Dz.U. nr 112, poz. 1206) — odpady z budowy, rerdantdemontau obiektéw budowlanych oraz
drogowych. W zalenosci od ilosci i rodzajow wytwarzanych odpadow Wytworca zobgeainy jest
przed przysipieniem do robét do przedienia informacji o wytworzonych odpadach oraz o
sposobach gospodarowania nimi §giavemu miejscowo stagoie. W trakcie eksploatacji nietln
powstawa odpady.

Planowane przedsiziecie zlokalizowane jest poza obszarami parkow nargadb,
rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych, obseectronionego krajobrazu, obszaréw Natura
2000, wytkow ekologicznych, zespotow przyrodniczo-krajataych oraz innych form ochrony
przyrody.

Planowane przedswziccie kedzie zrédtem emisji pytdw i gazow do powietrza. W trakcie
realizacji przedswziecia uchzliwosci dla stanu powietrza pochodzibeda z pracy silnikow
transportu i sprgu budowlanego. Emisja pytdbw i gazéw posiadedzie charakter okresowy i
ushpi po zakaczeniu budowy.

W trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji niestnieje ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo — wodnego.

Oddziatywanie na srodowisko wysipi wytacznie w czasie realizacji inwestycji.
Uciagzliwosci 53 typowe dla okresu budowy i znikione wraz z zakazeniem prac inwestycyjnych.

W fazie eksploatacji nie wygtia zadne negatywne oddziatywania na powietrze atmostesy
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W trakcie budowy przedsivzigcia wyshpia okresowe oddziatywania akustyczne
powodowane pracmaszyn i pojazdéw transportowychedie to jednak, stosunkowo krotki okres
czasu, a przestrzenny zggioddziatywania hatasu emitowanego przez pegeumaszyny i pojazdy
dostawcze nie powinien byicigzliwy dla srodowiska.

Budowa i eksploatacja przedaiziccia jest bezpieczna diaodowiska.

6. ROBOTY TOWARZYSZ ACE

Wrysowane przebiegi ugdzen podziemnych nalg traktowa jako orientacyjne, a prace w
ich poblzu wykonywa recznie z zachowaniem szczegolnej oatasci. Przed przyapieniem do
robét w rejonie danej sieci nale poinformow& o tym Gestora tej sieci. Nie wykluczag si
wystepowania innych niezinwentaryzowanych sieci podzigchn nie wykazanych na mapie do
celéw projektowych. W przypadku wysglienia niezinwentaryzowanych sieci ngleo tym
powiadomé Inwestora. Wszystkie whazy studni, zasuwy, ktorejdy sie w projektowanym
przebiegu nawierzchni jezdni najewyregulow& do nowych rzdnych nawierzchni oraz wymieni
pokrywy na typu cizkiego. Teren po wykonanych robotach mgl@pratnac, a otaczajcy obszar
doprowadzt w maksymalnym mdiwym stopniu do stanu istniggego. Pozostate roboty branwe

zostaty opisane w poszczegolnych projektach wykaagwah.

Opracowat

mgr inz. Lukasz Patys
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