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|. CZESC OPISOWA.

1. ZAMAWIAJ ACY.
Opracowanie wykonano na zlecenie Wojta Gminy Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106.

2. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA.
W opracowaniu wykorzystano nastepujgce materialy:
a). Aktualny wtornik podktadu geodezyjnego w skali 1:500.
b). Uzgodnienia z Inwestorem oraz gestorami sieci oraz wizja lokalna w terenie
¢). Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia do projektu budowlanego.
W zakres niniejszej dokumentacji wchodzi projekt zagospodarowania terenu, projekt
budowlany wielobranzowy oraz informacja BIOZ.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej do terendw inwestycyjnych ustugowo-
produkcyjnych. W zakres inwestycji wchodzi budowa ukfadu drogowego z odwodnieniem do
rowoéw przydroznych, budowa kanalizacji deszczowej i rowu melioracyjnego, przebudowa
istniejgcych rowdw melioracyjnych, budowa kanatu technologicznego oraz przebudowa i
zabezpieczenie istniejgcej sieci teletechnicznej.

4. LOKALIZACJA INWESTYCJI.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Kotbaskowo, w obrebie Barnistaw, w powiecie
polickim. Inwestycja obejmuje tereny po poéinocnej stronie autostrady A6 na wysokosci
miejscowosci Kotbaskowo.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

W stanie istniejgcym droga gminna na przewazajgcym odcinku w zakresie dziatki nr 271/4
posiada nawierzchnie utwardzong gruzem i zwirem. Na dojezdzie do skrzyzowania z droga
powiatowg nr 39247 Bedargowo — Kotbaskowo droga przebiega po dziatce nr 271/3 ktora nie
stanowi pasa drogowego. Wigczenie do drogi powiatowej zlokalizowane jest bezposrednio przy
przejezdzie kolejowym. Droga nie posiada odwodnienia i innych urzadzen do odprowadzania
waod deszczowych, odwodnienie odbywa sie powierzchniowo w przylegte tereny.

6. WYNIKI BADAN GEOLOGICZNO-INZYNIERSKICH.

Na dokumentowanym terenie wykonano 9 otworéw matosrednicowych, podtoze rozpoznano do
gtebokosci 5,0m.

Na podstawie wykonanych badan terenowych i opracowan kameralnych stwierdzono, ze:

— w podiozu planowanej inwestycji zalegajg grunty pochodzenia deluwialnego,
wodnolodowcowego, lodowcowego i zastoiskowego mineralne i organiczne,

— podczas prowadzenia prac trenowych wode gruntowg nawiercono w warstwach nasypowych
na 0,851 1,2m p.p.t w nasypach piaszczystych oraz jako sgczenia w namutach gliniastych w
otworach nr 81 9. W rejonie tym woda moze zalegac na powierzchni terenu po intensywnych
opadach deszczu,

— generalnie pod istniejgca drogg pod nawierzchnig ttuczniowag wystepuje warstwa nasypowa z
piaskow drobnych i $rednich na pozostatym obszarze za wyjgtkiem otworu nr 1, pod warstwg
humusu wystepujg grunty spoiste bardzo wysadzinowe,

- wystepujgce w podtozu grunty organiczne — namuty gliniaste wystepujg w rejonie otworow nr
8 1 9 wystepowac one lokalnie mogg od powierzchni terenu do 2,0 - 2,5m p.p.t.

Wg ,Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych” (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 463) — na opiniowanym terenie



wystepujg ,proste warunki gruntowe”, a projektowane obiekty nalezg do ,pierwszej kategorii
geotechnicznej”.

7. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWI AZANIA.
Wspbtrzedne geodezyjne w uktadzie X,Y weztdéw i punktdéw charakterystycznych umozliwiajgce
ich wytyczenie w terenie przedstawiono w czesci zalgcznikowe] niniejszego opracowania.

7.1. UKLAD DROGOWY.

Przedmiotem opracowania jest:

- budowa drogi gminnej do terenéw inwestycyjnych wraz ze skrzyzowaniami;
- budowa skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowg nr DP 39247 Bedargowo —
Kotbaskowo.

7.1.1. Przyj ete parametry projektowe
Dla projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna lokalna (L)
- predkos¢ projektowa Vp = 40km/h

Dla wlotow drég poprzecznych w ciggu drogi gminnej przyjeto parametry projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna dojazdowa (D)
- predkos¢ projektowa Vp = 30km/h

Dla drogi powiatowej w zakresie budowy skrzyzowania z drogg gminng przyjeto parametry
projektowe:

- kategoria funkcjonalna droga powiatowa
- klasa techniczna zbiorcza (2)
- predkos¢ projektowa Vp = 60km/h

7.1.2. Budowa drogi gminnej do terendw inwestycyjny ch

7.1.2.1. Ukiad drogowy w planie

Przebieg drogi na przewazajgcym odcinku usytuowano w granicach dziatki nr 271/4 dr
stanowigcej pas drogowy. Kohcowy odcinek drogi wraz ze skrzyzowaniem, z uwagi na
zachowanie warunkow bezpieczenstwa w sgsiedztwie przejazdu kolejowego i warunkow
widocznosci przy wigczaniu sie do ruchu na skrzyzowaniu, przebiega po dziatce nr 271/1.
Wiaczenie do drogi powiatowej nr 3924Z zlokalizowano w odlegtosci ok. 67 m od osi skrajnego
toru linii kolejowej.

Projektowany odcinek drogi gminnej skltada sie z 5 odcinkéw prostych oraz 4 tukéw poziomych.
Dlugos¢ projektowanej drogi wynosi 1253,92 m. Dlugo$¢ oraz parametry poszczegolnych
odcinkéw przedstawiono w tabeli nr 1.



Tabela 1. Dlugosci odcinkow trasy w planie.

Przebieg trasy w planie
Odcinek Kilometracja Dlugos¢ odcinka

Prosta (P1) Km 0+000,00 + 0+150,89 150,89 mb
Krzywa przejsciowa A=75,00 | Km 0+150,89 + 0+183,04 32,14 mb
tuk poziomy (W1) R=175m | Km 0+183,04+ 0+240,65 57,61 mb
Krzywa przejsciowa A=75,00 | Km 0+240,65 +~ 0+272,79 32,14 mb

Prosta (P2) Km 0+272,79 + 0+538,48 265,69 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+538,48 + 0+550,98 12,50 mb
tuk poziomy (W2) R=50m | Km 0+550,98 + 0+573,40 22,41 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+573,40 + 0+585,90 12,50 mb

Prosta (P3) Km 0+585,90 + 0+708,04 122,14 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+708,04 +0+720,54 12,50 mb
tuk poziomy (W3) R=50m | Km 0+720,54 + 0+741,17 20,64 mb
Krzywa przejsciowa A=25,00 | Km 0+741,17 + 0+753,67 12,50 mb

Prosta (P4) Km 0+753,67 + 1+195,62 441,95 mb
Krzywa przejsciowa A=31,50 | Km 1+195,62 + 1+215,47 19,85 mb
tuk poziomy (W4) R=50 m | Km 1+215,47 + 1+240,84 25,37mb

Prosta (P5) Km 1+240,84~+ 1+253,92 13,08 mb

Jezdnie drogi zaprojektowano o szerokosci podstawowej 7,0 m o przekroju pozamiejskim. Na
tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia jezdni uzaleznione od wartosci promienia tuku,
zmiane szerokosci jezdni zaprojektowano na krzywych przejsciowych. Jezdnie zaprojektowano
0 nawierzchni bitumicznej na catym odcinku. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza
0 szerokosci 0,75 m o nawierzchni z kruszywa tamanego oraz rowy drogowe.

W ciggu projektowanej drogi gminnej zaprojektowano zjazdy (wloty na przyszte skrzyzowania)
do istniejgcych i planowanych odcinkéw drég klasy dojazdowej. Przeciecie krawedzi jezdni
drog gminnych wyokraglono tukami poziomymi o R=10,0 m. Pod jezdnig zjazdéw w ciggu
rowow drogowych zaprojektowano przepusty rurowe o srednicy @0,6 m.



7.1.2.2.  Przebieg trasy w profilu podiu  znym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
uwzgledniajgc miejsca odprowadzenia wod opadowych w rowow drogowych.

7.1.2.3.  Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym, na dlugosci tukéw poziomych
zaprojektowano przekrdj jednostronny. Zmiane spadku poprzecznego zaprojektowano na
dtugosci krzywych przejsciowych. Spadek poprzeczny na odcinkach prostych 2%, maksymalny
jednostronny spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych 7%.

7.1.3. Budowa skrzy zowania drogi gminnej z drog g powiatow g nr DP 3924Z B edargowo-
Kotbaskowo

7.1.3.1. Geometria skrzy zowania

Projekt obejmuje budowe skrzyzowania z istniejgcg drogg powiatowg nr 3924Z Bedargowo —
Kothaskowo. Skrzyzowanie zaprojektowano jako klasyczne ze skanalizowanym wlotem drogi
gminnej na skrzyzowanie. Kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 90°.

Pasy ruchu drogi gminnej w obszarze skrzyzowania zaprojektowano o szerokosciach 5,5 m
kazdy, rozdzielone wyspg dzielgcg o szerokosci 2,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni drogi
gminnej z krawedzig drogi powiatowe] wyokraglono tukami o promieniach R=12,0 m wraz z
dodatkowymi zabrukami utlatwiajagcymi przejazd pojazdom ciezarowym. Wsype dzielacg i
zabruki na tukach zaprojektowano kostki kamiennej rzedowej obramowanej kraweznikiem
betonowym obnizonym i wtopionym.

7.1.3.2.  Przebieg trasy w profilu podiu  znym

Niwelete drogi gminnej na odcinku dojazdu do skrzyzowania z droga powiatowg
zaprojektowano o pochyleniu podtuznym wynoszgcym 2,26% na diugosci ok. 38,5 m.

7.1.3.3.  Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni drogi gminnej na styku z jezdnig drogi powiatowej zaprojektowano
jako jednostronny, z dostosowaniem do pochylenia podiuznego drogi powiatowej nr 3924Z.

7.1.3.4.  Warunki widoczno $ci na skrzy zowaniu

Z uwagi na wystepujgce wzdiluz drogi powiatowe] zadrzewienie oraz przebieg projektowanej
drogi gminnej po krzywoliniowym odcinku na dojezdzie do skrzyzowania, w ramach projektu
stalej organizacji ruchu przewiduje sie wprowadzenie ograniczen wynikajacych z przepiséw o
ruchu drogowym wymuszajgce bezwzgledne zatrzymanie pojazdu przed wigczeniem do ruchu.

Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania podczas wjezdzania na droge z pierwszenstwem
przejazdu, w odlegtosci 3,0 m od krawedzi jezdni zapewnione jest pole widocznosci w obie
strony. Analize widocznosci na skrzyzowaniu przeprowadzono przy spetnieniu warunku dla
predkosci projektowej w ciggu drogi powiatowej Vp=60 km/h dla ktorej odlegtos¢ widocznosci
wynosi L,=90 m.

Sprawdzenie warunku widocznosci przedstawiono na rysunku nr 5.



7.1.4. Konstrukcje nawierzchni
7.1.4.1. Prognozowane nat ezenia ruchu w ci ggu drogi gminnej
Prognozuje sig, ze po oddaniu obiektu do uzytkowania (rok 2018/2019):

— natezenie ruchu osobowego wyniesie 60 — 70 pojazdow na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu osobowego wyniesie 10 — 15 pojazdéw na dobe w godz. 22-6
— natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 40 — 50 pojazdéw na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 3 — 5 pojazdéw na dobe w godz. 22-6.

Prognozuje sie, ze po zagospodarowaniu terenéw przylegtych (rok 2025):

— natezenie ruchu osobowego wyniesie 250 — 300 pojazdow na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu osobowego wyniesie 50 — 60 pojazdéw na dobe w godz. 22-6

— natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 150 — 180 pojazdow na dobe w godz. 6-22
— natezenie ruchu ciezarowego wyniesie 8 — 10 pojazdéw na dobe w godz. 22-6

7.1.4.2. Ustalenie kategorii obci gzenia ruchem

Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploatacji oraz
uwzgledniajgc jej przeznaczenie do obstugi zabudowy ustugowej i produkcyjnej, dla
projektowanej drogi gminnej przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR3.

7.1.4.3. Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzgdzenie Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pOzniejszymi
zZmianami) oraz na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Pétsztywnych.

Z uwagi na wystepowanie w podiozu gruntéw spoistych bardzo wysadzinowych pod
konstrukcjg jezdni drogi gminnej zaprojektowano wykonanie warstwy ulepszonego podioza z
mieszanki kruszywa niezwigzanego oraz podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej
cementem C3/4 zgodnie z ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych”.

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia bitumiczna (KR 3):

4cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego SMA 11, PMB 45/80-65

5cm - Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

7cm - Podbudowa z betonu asfaltowego AC122P

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgyq3, wg WT-4 z 2010 r.
20cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg WT-5 z
2010r.

25¢cm — Warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej CBR>20%, k=8
m/dobe

Zabruki — nawierzchnia z kostki granitowejrz  edowej (KR3):

16cm — Kostka granitowa rzedowa h=16 cm
5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgyq3, wg WT-4 z 2010 r.



20cm — Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg WT-5 z
2010r.
25¢cm — Warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej CBR>20%, k=8
m/dobe

Pobocza — nawierzchnia z kruszywa:

10 m - Warstwa kruszywa tamanego #0/31,5

7.1.4.4. Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni jezdni drogi gminnej na odcinku dojazdu do skrzyzowania z
drogg powiatowg oraz na poczgtkowym odcinku drogi zaprojektowano krawezniki betonowe
30x15 cm wtopione. Na dtugosci przepustu @0,8 m pod drogg na rowie melioracyjnym
zaprojektowano krawezniki betonowe sciekowe z odprowadzeniem wody opadowej korytkami
skarpowymi do rowéw drogowych. Wszystkie elementy obramowania nawierzchni projektuje
sie posadowi¢ na tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem.

7.1.5. Odwodnienie

Zaprojektowano odwodnienie drogi do projektowanych rowéw drogowych obustronnych. Rowy
zaprojektowano jako trapezowe o zmiennej gltebokosci, o szerokosci dna 0,4 m. Na dtugosci
skrzyzowan z drogami poprzecznymi w ciggu rowOw zaprojektowano przepusty.
Odprowadzenie wéd opadowych z rowoéw zaprojektowano do istniejgcego rowu melioracyjnego
poprzez projektowane odcinki kanalizacji deszczowej.

Jako umocnienie skarp i dna rowow na przewazajgcym odcinku zaprojektowano darnine
uktadang na ptask. Na odcinku od km 0+206,50 do 0+324,67 gdzie pochylenie niwelety rowu
przekracza 3% zaprojektowano umocnienie dna rowow plytami sciekowymi korytkowymi 40x30
cm wraz umocnieniem skarp ptytkami betonowymi 50x50x7 cm.

Filtracja rowu przydro znego

W poditozu projektowanych rowdw przydroznych na terenie projektowanej drogi (dziatka nr
271/4 w m. Barnistaw) wystepujg zwatowe gliny (G), gliny piaszczyste (Gp), piaski gliniaste
(Pgh), piaski grube przewarstwienie pisakami drobnymi (Pg/Pd), piaski drobne przewarstwienie
pisakami pylastymi (Pg/P1r) i gitebiej gliny (G) oraz gliny piaszczyste (Gp). Na obszarze, gdzie
w podiozu projektowanego rowu wystepuja gliny, gliny piaszczyste oraz woda gruntowa nie
bedzie wystepowato wchianianie wody do gruntu.

llosci wchianianej wody przez projektowany row przydrozny obliczono dla odcinkéw rowu,
gdzie wystepujg piaski drobne oraz piaski drobne przewarstwione piaskami pylastymi.
Wsp6tczynniki filtracji na w/w obszarach wynosza od k;= 9,3x10° [m/s] do k;= 5,8x107° [m/s].
llos¢ wchianianej dla gruntéw nienasyconych (przy uwzglednieniu spadku hydraulicznego)
WYynosi:

h,+h,
QO =k, ————xF;
| 2h,+h, -
gdzie:
Qs - zdolno$¢ chtonna (infiltracja)
ks - wsp6tczynnik filtracji gruntu (m/s) = 9,3x10°—5,8x10° [m/s]
h; - gtebokos¢ filtracji w grunt



h, - gtebokos¢ wody w urzgdzeniu chtonnym

F — powierzchnia czynna urzgdzenia chlonnego

llos¢ wehtanianej wody przez réw na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+100:

Qs przy k=5,8x10"° [m/s], F= 100m? (réw lewy F=50m?, réw prawy F=50m?), h,=0,04m, h=0,8m.
¢ = 5,8x10” x (0,8+0,04/2x0,8+0,04) x 50 x2 = 0,003 m%s

llos¢ wchianianej wody przez réw na odcinku drogi od km 1+000 do km 1+257:

Q: przy k=9,3x10° [m/s], F= 430m* (réw lewy F=215m® réw prawy F=215m?), h,=0,11m,

h=2,0m.

Q= 9,3x10° x (2,0+0,11/2x2,0+0,11) x 215 x 2= 0,002 m*/s

Sumaryczna ilo$é¢ wehtanianej wody przez projektowany réw przydrozny wynosi Q=0,005 m®/s.

Z przeprowadzonych obliczen hydraulicznych wynika, ze ilos¢ odprowadzanych wod

deszczowych wylotami W2, W5, W6 z projektowanej drogi oraz terenéw przylegtych do rowu

wynosi 79l/s. Z powyzszych obliczen wynika, ze ilo$¢ wchtanianej wody przez row wynosi 5I/s,

w zwigzku z powyzszym ilos¢ odprowadzanych wdd deszczowych projektowanymi wylotami

wynosi Q=79 I/s -5 1I/s = 74 |/s.

7.1.6. Urzadzenia BRD

Na dtugosci przepustu 0,8 m pod drogg na rowie melioracyjnym zaprojektowano obustronne
bariery ochronne typu SP-06 z rozstawem stupkow 1,33 m o parametrach N1W4. Odcinki
poczatkowe bariery o dlugosciach 12,0 m, odcinek korncowy 8,0 m.

7.1.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne” jak dla drég o ruchu ciezkim i bardzo ciezkim. Odbiér robét ziemnych wykonac¢
zgodnie z normg BN-83/8836-02. Zageszczenie gruntu w nasypach zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 4. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia gruntu w nasypach

Strefa nasypu Minimalna wartos¢ I

Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,0

Nizej lezgce warstwy nasypu do
gtebokosci od powierzchni robot 1,0
ziemnych od 0,2do 1,2 m

Warstwy nasypu na gtebokosci od
powierzchni roboét ziemnych ponizej 0,97
1,2m

Do podstawowych robét ziemnych naleza:

zdjecie wierzchniej warstwy humusu,

wykonanie wykopow i nasypow,

profilowanie skarp;

wykonanie koryta pod konstrukcje drogowe,

profilowanie i zageszczanie podioza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
uzupetnienie terenu humusem wraz z obsianiem mieszankg traw niskich.
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Koryto po robotach ziemnych nalezy wyprofilowa¢ do poziomu projektowanej niwelety
(zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi), nastepnie zagesci¢ grunt do uzyskania wskaznika
zageszczenia nie mniejszego niz Is=1,0 zaréwno pod konstrukcjg jezdni jak i zjazdow i
chodnikow. Po doprowadzeniu podtoza do nosnosci G1 mozna przystgpi¢ do uktadania nowej
konstrukcji nawierzchni.

Tabela 5. Minimalne warto$ci wskaznika zageszczenia podtoza (Is)

Strefa korpusu Minimalna wartos¢ I
Gérna warstwa o grubosci 20 10
cm '
Na gtebokosci od 20 do 50 10

cm od powierzchni podtoza

7.1.8. Zielen

W zwigzku z kolizjg istniejgcego drzewostanu z projektowanym zagospodarowaniem terenu
przewidziano wycinke drzew i krzewdw. Pozostate drzewa w trakcie robot budowlanych nalezy
zabezpieczy¢ przed przypadkowym uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi w
specyfikacjach technicznych.

Na naruszonych terenach zielonych gdzie nie przewiduje sie umocnienia skarp darning (skarpy
i dno rowéw drogowych) nalezy wyréwnac teren i rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o
grubosci 10 cm i obsia¢ mieszanka traw niskich.

7.2. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU.

7.2.1. Organizacja ruchu w ci  ggu drogi gminnej

W ciggu drogi gminnej zaprojektowano:

. Wprowadzenie oznakowania poziomego na catym odcinku drogi w postaci: linii P-1b na
odcinkach prostych, linii P-4 na dtugosci tukéw poziomych oraz na odcinku dojazdu do
przepustu na rowie melioracyjnym, linii P-6 na odcinkach poprzedzajacych linie P-4;

. Oznakowanie zjazdow (wloty na przyszte skrzyzowania) do istniejgcych
(nieutwardzonych) i planowanych odcinkéw drég klasy dojazdowej liniami krawedziowymi P-7a;
. Oznakowanie znakami pionowymi ostrzegawczymi A-1 i A-3 tukéw poziomych
0 promieniach R<450 m;

. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 50 km/h na dojezdzie do skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 3924Z Bedargowo — Kotbaskowo;

. Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 70 km/h na diugosci przepustu na rowie

melioracyjnym oraz na dojezdzie do zjazdéw do dzialek nr 271/20 i 271/11, z uwagi ha
uksztaltowanie terenu istniejgcego i zadrzewienie po potudniowej stronie drogi, ktére moze
ogranicza¢ warunki widocznosci przy wigczaniu do ruchu;

. Oznakowanie znakiem pionowym ostrzegawczym A-12a obustronnego zawezenia
jezdni drogi na koncu opracowania.
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7.2.2. Organizacja ruchu na skrzy zowaniu drogi gminnej z drog g powiatow g nr 3924Z

Na skrzyzowaniu drég zaprojektowano:

. Wprowadzenie znakiem pionowym B-20 i znakiem poziomym P-12 koniecznosci
bezwzglednego zatrzymania pojazdu przed wigczeniem do ruchu w ciggu drogi powiatowej,
wynikajgce z braku mozliwosci zapewnienia warunkow widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej. Ograniczenia widocznosci wynikajg z istniejgcego
uksztaltowania terenu po zachodniej stronie drogi powiatowej i gestego zadrzewienia
wystepujgcego po obu stronach drogi powiatowej;

. Oznakowanie wyspy dzielacej na wlocie drogi gminnej na skrzyzowanie pylonami
przeszkodowymi U-5a wraz ze znakami C-9 oraz znakami poziomymi P-21;
. Wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego A-6b i A-6¢ informujgcego o zblizaniu sie

do skrzyzowania z droga podporzadkowang wraz z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do
70 km/h na odcinku oddziatlywania skrzyzowania;

. Wprowadzenie oznakowania poziomego w o0si jezdni na odcinku oddziatywania
skrzyzowania,

. Przestawienie istniejgcego znaku pionowego informacyjnego;

. Likwidacje istniejacych znakow pionowych zlokalizowanych w rejonie zjazdu na droge

zwirowg w sgsiedztwie przejazdu kolejowego.

7.2.3. Warunki techniczne dla znakow
Oznakowanie pionowe

Projektowane znaki pionowe w ciggu drogi gminnej powinny odpowiada¢ grupie wielkosci
znakéw ,matych” za wyjatkiem znaku B-20 na skrzyzowaniu z droga powiatowg ktéry powinien
odpowiadac¢ grupie wielkosci znakéw ,$rednich”. Znaki pionowe w ciggu drogi powiatowej
powinny odpowiadac grupie wielkosci znakéw ,$rednich”. Wszystkie znaki pionowe powinny
by¢ wykonane z folii odblaskowej typu Il. Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy
stalowej ocynkowanej z podwojnie gietymi krawedziami. Znaki muszg posiada¢ znak
bezpieczenstwa B. Na odwrotnej stronie znaku powinna znajdowac¢ sie tabliczka informujgca o
producencie znaku, rodzaju folii i dacie wykonania znaku.

Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej.
Materiatami do wykonywania oznakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby naktadane
warstwg grubosci od 0,4 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny to by¢ farby rozpuszczalnikowe,
wodorozcienczalne i chemoutwardzalne naktadane na mokro. Dla uzyskania odblaskowosci
oznakowania nalezy zastosowa¢ mikrokulki szklane Ilub ceramiczne o wspéiczynniku
zatamania Swiatta powyzej 1,5.
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Tabela 1. Wymagania minimalne dla oznakowania poziomego drég

Wiasciwosci Wymagania

Wspétczynnik luminancji 0,3
(widzialnos¢ w dzien)

Powierzchniowy wspéitczynnik
odblasku [mcd/Ix/m?] 100
(widzialnos¢ w nocy)

Wskaznik szorstkosci [SRT] 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6
Grubos¢ w-wy oznakowania [mm] 0,3-0,8

Okres trwatosci [lata] 2

Tabela 2. Punkty narozne obszaréw chromatycznosci oznakowania poziomego drog

Punkt narozny nr 1 2 3 4

X 0,355 0,305 0,285 0,335

Oznakowanie biate

y 0,355 0,305 0,325 0,375

7.2.4. Sposob umieszczania znakow

Znaki pionowe nalezy zamocowac do stupkow stalowych, ocynkowanych (srednica 60 mm),

Z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej zgodnie z rozporzadzeniem Ml z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej 20 m.
Ustawienie znakdw i urzgdzen BRD nie moze ogranicza¢ widocznosci wzajemnej uczestnikom
ruchu. Tarcze znakoéw powinny by¢ odchylone od osi prostopadtej o ok. 5 stopni w kierunku
jezdni.

Znaki ustawiac¢ tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi jezdni zawierata sie w przedziale 0,50 -
2,00 m. Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokgta). Znaki nalezy umieszczaé
na wysokosci 2,2 m od poziomu chodnika.
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7.2.5. Zestawienie oznakowania

Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

Symbol znaku llo$¢ sztuk Grupa wielko $ci Typ foli .
odblaskowej

A-l 1 Mate (M) 2

A-3 2 Mate (M) 2

A-6b 1 Srednie (S) 2

A-6¢c 1 Srednie (S) 2

A-12a 1 Mate (M) 2

B-20 1 Srednie (S) 2

B-33 (70 km/h) 2 Srednie (S) 2

B-33 (70 km/h) 2 Mate (M) 2

B-33 (50 km/h) 1 Mate (M) 2

B-34 (70 km/h) 1 Srednie (S) 2

B-34 (70 km/h) 1 Mate (M) 2

C-9 2 Mate (M) 2

U-5a 2 - -
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T-4 2 - 1

Stupki do zn. 13

7.3. KANALIZACJA DESZCZOWA.

W zakres opracowania wchodzi budowa grawitacyjnego uktadu kanalizacji deszczowej o
Srednicy ©0,60-0,80m odprowadzajgcego wody deszczowe z projektowanej drogi gminnej
poprzez system rowdw przydroznych do rowu melioracyjnego w miejscowosci Barnistaw.

7.3.1. Przebieg trasy

W zakres opracowania wchodzi wykonanie kanalizacji o nastepujgcych srednicach:

[10,60m o tgcznej diugosci L = 47,5m,

(J0,80m o tgcznej diugosci L = 53,2m.

Uktad wysokosciowy projektowanych kanatéw zostat dostosowany do niwelety projektowanego
terenu oraz jest wynikiem rozwigzan skrzyzowan z istniejgcym i projektowanym uzbrojeniem
podziemnym.

Zagtebienie dna kanatow deszczowych wynosi od 1,85 do 5,7 m p.p.t.

Spadki podtuzne kanatéw wynoszg od 2%. do 38,5%o.

Trase projektowanych kanatow przedstawiono na planie zagospodarowania terenu.

7.3.2. Materiat i uzbrojenie kanatow.

Kanaty o srednicy 0,80m zaprojektowano z rur z zywic poliestrowych wzmacnianych widknem
szklanym (,GRP”) SN10000.

Kanaly o srednicy 0,60m zaprojektowano z rur zelbetowych tgczonych na uszczelki
zintegrowane zgodnie z normg PN-EN 1916 stanowigce wraz ze studniami kompletny system
kanalizacyjny o wytrzymalosci na zgniatanie 100kN/m z betonu C40/50.

Odcinek kanatu @0,80m pomiedzy studniami D1-D2 (pod istniejgcg groblg ziemng)
zaprojektowano do wykonania metodg bezwykopowg — przecisk w rurze ochronnej stalowej
#1016x14,2mm o diugosci L=35,2m.

Dla powyzszej rury ochronnej dobrano podpory slizgowe z rolkami o wysokosci 50mm.
Rozstaw podpo6r co 1m oraz nie dalej niz 0,15m z obu kohAcow rury ochronnej. Przestrzen
pomiedzy rurg ochronng a przewodowg zamkngé manszetg uniwersalng.

7.3.3. Studzienki kanalizacyjne.

Na kanatach deszczowych zaprojektowano studnie betonowe o $rednicy 1,20m w ilosci 4sztuk.
Studnie oznaczona na planie sytuacyjnym jako D8 nalezy wykona¢ z cze$cig osadnikows.
Studzienki _betonowe skladajg sie z wlazu kanalowego z wypelnieniem betonowym oraz
prefabrykowanych elementéw tj: komory betonowej z kinetg wykonang z betonu, kregow
betonowych, piyty przejsciowej, plyty pokrywowej, pierscieni dystansowych potgczonych ze
sobg za pomocg odpowiednich uszczelek. Prefabrykowane elementy betonowe i zelbetowe
wykonane muszg by¢ z betonu C35/45, wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego nw<4%. W
miejscach przejs¢ rurami przez sciany betonowe studzienek nalezy zastosowac przejscia
szczelne, kroc¢ce dostudzienne, taczniki itp. wymagane przez producentow rur.

Zwienczenie studni stanowi¢ bedg wtazy zeliwne typu ciezkiego D400 z pokrywg wypetniong
betonem. Gtebokos¢ osadzania pokrywy wtazu w korpusie min. 50mm, pokrywa @680mm.

7.3.4. Studzienka wlotowa z osadnikiem.

W zwigzku z koniecznoscig odbioru woéd z rowdéw przydroznych biegngcych wzdiuz trasy
projektowanej drogi gminnej zaprojektowano 5 szt. studzienek z wlotem bocznym D2, D3, D5,
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D6, D9 . W celu zabezpieczenia przed dostaniem sie do kanalu zanieczyszczeh statych przed
wlotem zaprojektowano osadnik, a w $cianach studzienki krate rzadkg o przeswicie 13,5 cm
wykonang z ptaskownika 50 x 5 mm i pretéw stalowych [0 12 mm. Elementy stalowe nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez dwukrotne malowanie farbg miniowg i farbg ftalowag
zewnetrznego stosowania.

Schemat wykonania studzienki wlotowej z osadnikiem przedstawiono w czesci rysunkowej.

7.3.5. Wyloty kanalizacji deszczowe] W5, W6.

Wyloty kanalizacji deszczowej W5 oraz W6 projektuje sie wykonac¢ jako rury zlicowane ze
skarpa. Zaprojektowano umocnienie skarpy w obrebie wylotu w postaci zabruku kamieniem
polnym o Srednicy zastepczej @8-12cm uktadanym na podbudowie betonowej grubosci 10cm.
Rure na wylocie nalezy posadowi¢ na fundamencie o wymiarach 30x80x15cm (W5, W6).
Krawedzie obrukowania nalezy zabezpieczy¢ obrzezem chodnikowym 8x25x100cm zgodnie z
rysunkiem technologicznym. Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych wylotow W5,
W6 do rowu melioracyjnego zaprojektowano za pomocg $ciekdéw skarpowych o konstrukcji
opisanej w pkt. 7.4.5. (przepust W3-W4) niniejszego opracowania.

Parametry projektowanego wylotu W5:

- Srednica projektowanej rury — @0,60m

- rzedna dna projektowanej rury - 38,25m npm

Parametry projektowanego wylotu W6:

- Srednica projektowanej rury — @0,60m

- rzedna dna projektowanej rury - 38,34m npm

Szczegoly projektowanych rozwigzan przedstawiono na rysunkach technologicznych.

7.4. ROW MELIORACYJNY.

7.4.1. Opis stanu istniej gcego

Podczas wizji w terenie stwierdzono, ze istniejgcy réw przewidywany do przebudowy na
odcinku RM1-RM2, RM3-W3, W4-RM4 oraz W1-RM5 jest w zlym stanie technicznym. Na
podstawie inwentaryzacji stwierdzono, ze jest on zamulony oraz przekroje i spadki podiuzne
cechujg sie nieregularnoscig. Na calej dtugosci koryto rowu jest zarosniete porostami i
krzakami, poprzerastane drzewami oraz nie posiada zadnych umocnien i z tego wzgledu ulega
degradacii.

Teren na ktérym projektuje sie budowe rowu melioracyjnego na odcinku RM5-W2 pokryty jest
gesto porosnieta roslinnoscig trawiastg.

Podczas inwentaryzacji w terenie zlokalizowano istniejgcy przepust @0,30m pod droga
gruntowa. Przepust oraz przyczotki na wlocie oraz wylocie z przepustu sg w ztym stanie
technicznym.

Wzdtuz trasy istniejgcego oraz nowo projektowanego rowu melioracyjnego nie wystepuje
krzyzujgce sie uzbrojenie podziemne.

7.4.2. Opis projektowanego rozwi gzania

W celu odprowadzenia wéd opadowych z terendbw budowanej drogi gminnej przewidziano
przebudowe rowu melioracyjnego na odcinkach RM1-RM2, RM3-W3, W4-RM4 oraz W1-RM5
oraz budowe rowu melioracyjnego na odcinku RM5 — W2. Zaklada sie nadanie nowo
budowanemu oraz istniejgcemu rowowi parametrow wystarczajgcych do odprowadzenia wod
opadowych z odwodnienia projektowanej drogi gminnej oraz terenow przylegtych do rowu.

Na trasie rowu melioracyjnego wykonana zostanie przebudowa istniejgcego przepustu @0,30m
na przepust o $rednicy @0,80m z przyczotkami w postaci rury zlicowanej ze skarpg
obrukowanej na wlocie oraz wylocie z przepustu kamieniem polnym uktadanym na podbudowie
betonowej.
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Na trasie projektowanych rowéw przydroznych (wg czesci drogowej projektu), pod zjazdami z
projektowanej drogi gminnej zaprojektowano cztery przepusty o srednicy ©0,60m z
przyczotkami w postaci rury zlicowanej ze skarpg obrukowanej na wlocie oraz wylocie z
przepustu kamieniem polnym uktadanym na podbudowie betonowe;j.

Trase budowanego oraz przebudowywanego rowu melioracyjnego, lokalizacje przebudowy
przepustu pod projektowang droga gminng, budowe przepustéw na projektowanych zjazdach z
drogi gminnej pokazano na profilach podtuznych oraz planie zagospodarowania terenu.

7.4.3. Budowa / przebudowa rowu melioracyjnego

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano budowe oraz przebudowe rowu
melioracyjnego.

Przebieg przebudowywanego rowu melioracyjnego poprowadzono po trasie istniejgcego,
lokalnie przesuwajgc 0$ kanatu zachowujgc jego charakter. W ramach robot ziemnych budowy
oraz przebudowy koryta rowu melioracyjnego zaklada sie likwidacje lokalnych przewezen i
zamulisk, przywrocenie prawidtowych parametréw przekroju poprzecznego, nadanie
jednolitego spadku podiuznego, wyprofilowanie skarp z nachyleniem 1:1,5, ubezpieczenie
skarp kiszkg faszynowg 2x@0,20m oraz ptatami darniny warstwg grubosci min. 6 cm. Na
skarpach oraz na koronie skarpy pasem 1,0m projektuje sie obsiew mieszankg traw na 5-10cm
warstwie ziemi urodzajnej. Zaprojektowano rowniez wylot kanatu do projektowanego rowu.

Parametry koryta przebudowywanego rowu melioracyjnego na odcinku RM1-RM2:
« szerokos¢ dna—b =0,8m,
« nachylenie skarp —n =1:1,5,
e spadek dna —i=4,2-23,9%o,
e dlugosé — L =55,0m,
- zagitebienie rowu melioracyjnego— h = 1,0m,
< umocnienia na dtugosci L=47,0m: stopa skarpy: kiszka faszynowa 2x20cm, umocnienie
skarpy na dtugosci 50cm ptatami darniny.
Parametry koryta przebudowywanego rowu melioracyjnego na odcinku RM3-RM4:
« szerokos¢ dna—b =0,8m,
« nachylenie skarp —n =1:1,5,
e spadek dna —i =8-13,5%o,
« dlugos¢ (bez uwzglednienia przepustu) — L = 42,3m,
- zagitebienie rowu melioracyjnego— h = 2,5-5,1m,
< umocnienia na dtugosci L=37,3m: stopa skarpy: kiszka faszynowa 2x20cm, umocnienie
skarpy na dtugosci 50cm ptatami darniny.
Parametry koryta przebudowywanego rowu melioracyjnego na odcinku W1-RM5:
« szerokos¢ dna—b =0,8m,
« nachylenie skarp —n =1:1,5,
e spadek dna —i =0,7%o,
e dlugosé — L =53,2m,
- zagitebienie rowu melioracyjnego— h = 0,8-1,1m,
< umocnienia na dtugosci L=50,2m: stopa skarpy: kiszka faszynowa 2x20cm, umocnienie
skarpy na dtugosci 50cm ptatami darniny.
Parametry koryta budowanego rowu melioracyjnego na odcinku RM5-W2:
« szerokos¢ dna—b =0,8m,
« nachylenie skarp —n =1:1,5,
e spadek dna —i =0,7%o,
e dlugosé —L =75,8m,
- zagitebienie rowu melioracyjnego— h = 0,8-1,6m,
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< umocnienia na dtugosci L=73,8m: stopa skarpy: kiszka faszynowa 2x20cm, umocnienie
skarpy na dtugosci 50cm ptatami darniny.

Przekrdj korytka rowu przedstawiono na przekrojach poprzecznych.
Kiszka faszynowa 2x@20cm
Ubezpieczenie skarp rowu sklada sie z wbitych w stope skarpy rzedéw palikdw, na ktore
zakladane sg dwie kiszki faszynowe. Paliki wbijane sg ukosnie o nachyleniu 3:1, rozstaw
palikow w rzedzie co 0,5m. Za paliki od strony brzegu zakladane sg kiszki faszynowe jedna na
druga. Dolna kiszka powinna by¢ wpuszczona w dno minimum 5cm. GOrng kiszke nalezy
przybi¢ do poditoza szpilkami w odstepach co 1,0m. Za kiszke od strony brzegu na diugosci
50cm zakladane sg ptaty darniny na skarpe warstwg grubosci min. 6 cm. Umochienie darning
nalezy zakonczy¢ zasypka z piasku sredniego.
Grunt powstaty w trakcie przebudowy rowu melioracyjnego nalezy rozplantowaé na teren
przylegtym do projektowanego rowu w miejscach wymagajgcych podniesienia niwelety terenu
do projektowanych rzednych, aby uzyskac¢ projektowang gteboko$é rowu.
W przypadku niedoboru urobku pozyskanego z prac ziemnych z terenu budowy badz
uzyskania nadmiaru objetosci ziemi nie nadajgcej sie do uzdatniania terenu poprzez
rozplantowanie do podniesienia terendéw bezposrednio przyleglych do rowu melioracyjnego
nalezy grunt dowiez¢ z zewnatrz i rozplantowa¢ do rzednych projektowanych.

7.4.4. Wylot W2

WIlot kanalizacji deszczowej W2 zaprojektowano w postaci koszy gabionowych. Konstrukcje
koszy nalezy posadowi¢ na materacu gabionowym zgrzewanym o wymiarach 200x250x15cm.
Zaprojektowano cze$¢ osadnikowg glebokosci 50cm o wymiarach w dnie 100x150cm. Od
strony gruntu kosze nalezy obtozyé geotkaning 40kN/m, ewentualne zaklady geotkaniny
powinny wynosi¢ minimum 50cm. Projektant zaleca wykonanie ze szczegblng starannoscig
zabezpieczenia geotkaning przejscia rury przez kosze gabionowe w celu unikniecia
wyptukiwania gruntu od strony odziemnej. Geotkanine przymocowaé¢ do konstrukcji wlotu za
pomocg drutu ocynkowanego.
Schemat ulozenia koszy gabionowych pokazano na rysunkach technologiczno-
konstrukcyjnych. Materace gabionowe nalezy powigza¢ z koszami zgodnie z zaleceniami
producenta np. za pomocg stalowych klipsow.
Projektowany wilot nalezy oblozy¢ geotkaning 40kN/m a nastepnie posadowi¢ na 20cm
warstwie suchego betonu. Ewentualne zaktady geotkaniny powinny wynosi¢ minimum 50cm.
Parametry wlotu W2 kolektora melioracyjno-deszczowego do rowu:

« Srednica rury — @0,80m

« rzedna dna rury — 33,99m npm
Materiat koszy gabionowych.
Zaprojektowano kosze gabionowe o wymiarach 30x50x100cm, 50x50x50cm oraz
50x50x100cm z drutu zgrzewanego ocynkowanego zabezpieczonego powlokg antykorozyjng
(stop cynku i aluminium ZnAl5) grubosci min. 4,5mm i srednicy oczek 10x5cm. Do wypetnienia
koszy gabionowych nalezy uzy¢ kamienia polnego o srednicach 8-12cm (od strony widocznej
stosowac¢ kamiennie sortowane hie przekraczajgce srednicy zastepczej), przy czym istnieje
mozliwos¢ zastosowania kamienia o srednicy 6-8cm w wewnetrznej czesci kosza. Ze
wzgledow estetycznych kamien na widocznej stronie nalezy uklada¢ warstwowo metodg
reczng.
Kosze gabionowe nalezy ze sobg tgczy¢ zgodnie z zaleceniami producenta.
Umocnienia dna oraz skarp w rejonie obiektéw zgodnie z rysunkami szczegoétowymi.
Materiat materacy gabionowych:
Zaprojektowano materac gabionowy zgrzewany o wymiarach 300x300x15cm 2z drutu
ocynkowanego zabezpieczonego powlokg antykorozyjng (stop cynku i aluminium ZnAl5)
grubosci min.4.5mm i $rednicy oczek 5x10cm. Do wypetnienia materacy gabionowych nalezy
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uzy¢ kamienia polnego o srednicach 8-12cm.
Materace gabionowe nalezy ze sobg tgczy¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

7.4.5. Przepust W3-W4

Ze wzgledu na zly stan techniczny istniejgcego przepustu @0,30m zaprojektowano
przebudowe przepustu na odcinku W3-W4. Istniejgcy przepust betonowy @0,30m o dtugosci
ok. 18,2m przewidziano do calkowitego usuniecia z gruntu.
Zaprojektowano nowy przepust o srednicy @0,80m z rury GRP o nastepujgcych parametrach:

» $rednica rury przewodowej (GRP) — @0,80m

» spadek podtuzny - i=8%o

e dlugosc przepustu — L=21,5m

* rzedna wlotu (W4) 36,22m n.p.m.

e rzedna wylotu (W3) 36,05m n.p.m.

* umocnienia:

* dno: narzut kamienny o srednicy @4-12cm gr. 20cm,

* skarpy: zabruk kamieniem polnym o Srednicy @8-12cm na podbudowie
betonowej gr. 10cm, krawedzie zabruku zabezpieczone obrzezem chodnikowym

Konstrukcja nawierzchni nad przepustem wedtug czesci opracowania drogowego.
UWAGA:
Przed przystgpieniem do przebudowy przepustu nalezy wykona¢ odkrywke w miejscu
przebiegu projektowanego przepustu w celu wykonania inwentaryzacji wysokosciowej
uzbrojenia. W razie stwierdzenia rozbieznosci usytuowania wysokosciowego istniejgcego
uzbrojenia sposo6b rozwigzania zostanie ustalony w trakcie realizaciji.
Profilowanie i umocnienia dna oraz skarp w obr___ebie obiektu-przepust (wlot/wylot).
Wilot W4 oraz wylot W3 projektuje sie wykonac jako rury zlicowane ze skarpg. Zaprojektowano
umocnienie skarpy w obrebie wlotéw/wylotéw w postaci zabruku kamieniem polnym o srednicy
zastepczej @8-12cm ukiadanym na podbudowie betonowej grubosci 10cm. Konstrukcje
przyczotkéw na wlocie W4 oraz wylocie W3 nalezy posadowi¢ na fundamencie o wymiarach
50x100x20cm. Krawedzie obrukowania nalezy zabezpieczyé obrzezem chodnikowym
8x25x100cm zgodnie z rysunkiem technologicznym.
Umocnienie dna koryta na odcinku 2,5m na wlocie oraz wylocie z projektowanego przepustu
W3-W4 projektuje sie w postaci narzutu kamiennego o srednicy @4-12cm grubosci 20cm
ukltadanego na geotkaninie o wytrzymatosci 40kN/m. Zewnetrzng krawedz zabruku od strony
koryta rowu zabezpieczy¢ palisada drewniang z kotkow @4-6¢cm i diugosci 1,0-1,1m.
W celu odprowadzenia wod opadowych z projektowanych rowdw przydroznych nalezy na
lewym oraz prawym brzegu rowu melioracyjnego w odlegtosci 160cm za wylotem z przepustu
W3 wykonaé¢ sciek skarpowy z korytek prefabrykowanych 60x50x15cm (10szt. brzeg lewy
rowu, 12szt. brzeg prawy rowu) uktadanych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4. W celu
zabezpieczenia sciekow skarpowych przed rozmyciem oraz zjawiskiem klawiszowania
zaprojektowano zabruk kamieniem polnym o $rednicy zastepczej @8-12cm ukladanym na
podbudowie betonowej grubosci 10cm. Krawedzie obrukowania nalezy zabezpieczy¢
obrzezem chodnikowym 8x25x100cm.
Szczegobly wykonania przepustu W3-W4 zostaly przedstawione na rysunku technologiczno-
konstrukcyjnym niniejszego opracowania.
Posadowienie rury przepustu W3-W4
Projektowany przepust nalezy posadowi¢ na catej diugosci na wczesniej przygotowanym
gruncie. Podsypke grubosci min. 0.15m projektuje sie profilowa¢ do ksztaltu dolnej czesci
przepustu tak aby obejmowata cato$¢ dna i byta wystarczajgco szeroka do zageszczania pod
dnem. Materiat w poblizu konstrukcji nie powinien zawiera¢ czgstek wiekszych od 45mm,
czagstek gliniastych, organicznych itp. Podsypke nalezy uktadac na geotkaninie 40kN/m.
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Kruszywo przylegajace do naroznych czesci konstrukcji wykona¢ z piasku sredniego o
wskazniku zageszczenia okoto 0,98 wg. Proctora. Materiat zasypki powinien by¢ ziarnisty tak,
aby zapewnit dobre wtasciwosci konstrukcyjne.

Na zasypke nalezy wykorzystac¢ piasek sredni uktadany warstwami 15-30 cm do wysokosci min
30-60cm ponad konstrukcje przepustu.

Calos¢ robot zwigzanych z posadowieniem przepustéw nalezy wykonaé zgodnie z instrukcja
posadowienia podang przez producenta rur.

7.4.6. Przepusty na rowach przydro znych (D8-P1, P2-P3, P4-P5, P6-P7)

W ramach budowy drogi gminnej w zakresie niniejszego opracowania zaprojektowano na
projektowanych rowach przydroznych 4 przepusty z rur zelbetowych o srednicy @0,60.
Parametry projektowanych przepustoéw przedstawiono w ponizszej tabeli:

Numer Srednica Dlugosé Spadek Rzedna wlotu Rzedna wylotu
rzepustu przepustu przepustu podtuzny
przep (m] (m] [%o] m n.p.m.
D8 - P1 0,6 21,5 14,9 39,26 38,94
P2 - P3 0,6 26,5 9,0 39,67 39,43
P4 - P5 0,6 25,6 3,5 38,66 38,57
P6 — P7 0,6 25,6 5,0 43,36 43,23

Przepusty: P2-P3, P4-P5, P6-P7- przyczotki na wlocie oraz wylocie z przepustu projektuje sie
wykonac jako rury zlicowane ze skarpg, umocnienie dna oraz skarp w konstrukcji kamiennej w
postaci narzutu.

Przepust D8-P1 — przyczétek na wlocie do przepustu projektuje sie wykonaé jako rury
Zlicowane ze skarpg, umocnienie dna oraz skarp w konstrukcji kamiennej w postaci narzutu,
wylot z przepustu: studnia z osadnikiem D8.

Szczegoly pokazano na rysunkach techn.-konstr..

ZESTAWIENIE RUR

Srednica przepustu 0,6m — 99,2m.

UWAGA:

Przed przystgpieniem do budowy przepustow nalezy wykonaé¢ odkrywke w miejscu przebiegu
projektowanego przepustu w celu wykonania inwentaryzacji wysokosciowej uzbrojenia. W razie
stwierdzenia rozbieznosci usytuowania wysokosciowego istniejgcego uzbrojenia sposob
rozwigzania zostanie ustalony w trakcie realizacji.

Profilowanie i umocnienia dna oraz skarp w obr __ebie obiektu-przepust (wlot/wylot).

Wiloty P1, P3, P5, P7 oraz wyloty P2, P4, P6 projektuje sie wykonac jako rury zlicowane ze
skarpa. Zaprojektowano umocnienie skarpy w obrebie wlotow/wylotdw w postaci zabruku
kamieniem polnym o Srednicy zastepczej @8-12cm ukfadanym na podbudowie betonowej
grubosci 10cm. Konstrukcje przyczotkéw na wlocie oraz wylocie z przepustu nalezy posadowi¢
na fundamencie o wymiarach 30x60x15cm, natomiast wlot WL3 na fundamencie o wymiarach
30x100x15cm. Krawedzie obrukowania nalezy zabezpieczy¢ obrzezem chodnikowym
8x25x100cm zgodnie z rysunkiem technologicznym.

Umocnienie dna koryta na odcinku 2,0m na wlocie oraz wylocie z projektowanych przepustow
projektuje sie w postaci narzutu kamiennego o Srednicy @4-12cm grubosci 20cm uktadanego
na geotkaninie o wytrzymatosci 40kN/m. Zewnetrzng krawedz zabruku od strony koryta rowu
zabezpieczy¢ palisada drewniang z kotkow @4-6¢cm i dlugosci 1,0-1,1m.

SzczegOly wykonania przepustow D8-P1, P2-P3, P4-P5, P6-P7 zostaly przedstawione na
rysunku technologiczno-konstrukcyjnym niniejszego opracowania.
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Posadowienie rury przepustow

Projektowany przepust nalezy posadowi¢ na catej dlugosci na wczesniej przygotowanym
gruncie. Podsypke grubosci min. 0.25m projektuje sie profilowaé do ksztattu dolnej czesci
przepustu tak aby obejmowata catos¢ dna i byla wystarczajgco szeroka do zageszczania pod
dnem. Materiat w poblizu konstrukcji nie powinien zawiera¢ czastek wiekszych od 45mm,
czastek gliniastych, organicznych itp. Podsypke nalezy uktada¢ na geotkaninie 40kN/m.
Kruszywo przylegajgce do naroznych czesci konstrukcji wykona¢ z piasku sredniego o
wskazniku zageszczenia okoto 0,98 wg. Proctora. Materiat zasypki powinien by¢ ziarnisty tak,
aby zapewnit dobre wtasciwosci konstrukcyjne.

Na zasypke nalezy wykorzystaé piasek sredni uktadany warstwami 15-30 cm do wysokosci min
30-60cm ponad konstrukcje przepustu.

Catos¢ robo6t zwigzanych z posadowieniem przepustédw nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg
posadowienia podang przez producenta rur.

7.4.7. Umocnienie dna oraz skarp w miejscu wt  gczenia do rowu "W1”

Projektuje sie w miejscu wilgczenia przebudowywanego rowu do  istniejgcego rowu
melioracyjnego (lokalizacja na planie zagospodarowania terenu w punkcie "W1") umocnienie
dna oraz skarp na diugosci L=3,0-6,0m w postaci narzutu kamiennego o Srednicy @4-12cm
grubosci 20cm ukfadanego na geotkaninie o wytrzymatosci 40kN/m. Poczagtek i koniec
umocnienia dna oraz umochienia kamiennego na skarpie nalezy zabezpieczy¢ zabiciem
palisady z kotkéw drewnianych o srednicy 4-6 cm i dlugosci 1,0-1,10 m.

Wymiary umocnienia narzutem kamiennym dna oraz skarpy koryta kanatu i rowu wynosza:

- dno: 0,8 x 6,0m (istniejgcy row RM1-RM2), 0,8 x 3,0m (przebudowa rowu W1-W2),

- skarpy: 1,5x6,0m (prawy oraz lewy brzeg istniejgcego rowu RM1-RM2), 1,5x1,5m (prawy oraz
lewy brzeg przebudowy rowu W1-W2).

Lokalizacje projektowanego umocnienia przedstawiono na planie zagospodarowania terenu.

7.5. INFRASTRUKTURA TELETECHNICZNA HAWE | PCSS.

W obszarze inwestyciji istnieje infrastruktura telekomunikacyjna, bedgca w posiadaniu HAWE i
PCSS, sktadajaca sie z rurociggu z 5 rur HDPE 40/3,7, ktéra koliduje z projektowanym
uktadem drogowym drogi gminnej. W dwéch z pieciu rur rurociggu utozone sg kable
Swiattowodowe HAWE i PCSS. W ramach inwestycji projektuje sie usuniecie kolizji rurociggu
oraz zabezpieczenie rurociggu rurg dwudzielna.

Przebudowa rurociggu polegac bedzie na wyniesieniu nowej projektowanej trasy poza obszar
kolizji i nawigzaniu do trasy istniejgcej w punktach T1 i T7. W tym celu na odcinku pomiedzy
tymi punktami, dtugosci 107,0m, projektuje sie przetozenie 2 rur rurociggu z utozonymi w nich
kablami swiattowodowymi do nowego wykopu bez przecinania kabli oraz utozenie na tym
odcinku 3 nowych rur HDPE 40/3,7, ktore nalezy potgczy¢ w punktach T1i T7 z trzema
pustymi rurami istniejgcego rurociggu przy pomocy ztgczek skrecanych. Gtebokos¢ utozenia
rurociggu min. 1m, w potowie gtebokosci wykopu nalezy utozy¢ pomaranczowg tasme
ostrzegawczg z napisem UWAGA! KABEL SWIATEOWODOWY. Dodatkowo na odcinkach
przejsc¢ pod projektowang drogg istniejgcy i projektowany rurocigg nalezy zabezpieczyc¢ rurg
dwudzielng o srednicy 160mm.

7.6. KANAL TECHNOLOGICZNY.

Projektowany kanat technologiczny skfadac sie bedzie z telekomunikacyjnej kanalizaciji
kablowej 1-otworowej oraz studni kablowych typu SKR-1. Kanalizacje kablowg projektuje sie
metodg wykopu otwartego z rur z 1 rury RPP 110/5, rury karbowanej 110 lub rury HDPE
110/6,3 przy przejsciach pod drogami. Glebokos¢ utozenia kanalizacji powinna by¢ taka, aby
najmniejsze przykrycie liczone od poziomu nawierzchni wynosito min. 0,7m a pod drogami min.
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0,8m.

Projektowane studnie kablowe typu SKR-1 o wymiarach nominalnych 100x50x75cm nalezy
wyposazy¢ w zabezpieczenia przed dostepem os6b nieuprawnionych z zamkiem systemowym.
Ponadto ze wzgledu na usytuowanie projektowanej kanalizacji na terenie objetym pracami
budowlanymi, w celu zabezpieczenia studni przed najezdzaniem ciezkiego sprzetu, nalezy je
wyposazy¢ w pokrywe z ramg ciezkg. Rzedne pokryw projektowanych studni kablowych nalezy
dostosowac do projektowanej rzednej terenu.

Projektuje sie wybudowanie 17 studni SKR-1 oraz budowe kanalizacji kablowej 1-otworowej o
diugosci 1245,4m.

7.7. WYTYCZNE DO TECHNOLOGII WYKONANIA ROBOT.

Calos¢ robo6t nalezy prowadzi¢ tak aby spetni¢ wymagania zawarte w normie
PN-92-B-10735 ,Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.”

7.7.1. Roboty ziemne.

Przewiduje sie wykonanie wykopéw czesciowo recznie i czesciowo mechanicznie. Bedg to
wykopy o Scianach pionowych umocnionych. Wykopy reczne wykona¢ nalezy na odcinkach
zblizen do istniejgcego uzbrojenia podziemnego i drzew z zachowaniem szczegdlnej
0stroznosci.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyzujgce sie
lub biegngce réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby wykona¢ podwieszenie w sposOb zapewniajgcy ich ciagta eksploatacje i
bezpieczenstwo pracujgcych w wykopie ludzi.

W przypadku napotkania niezainwentaryzowanych przewoddéw podziemnych nalezy ten fakt
zgtosi¢ odpowiednim uzytkownikom przewodu.

Z wiascicielem kolidujgcych przewodow nalezy kazdorazowo uzgodni¢ ich obejscie lub
przetozenie. Calos¢ robdt ziemnych prowadzi¢ zgodnie z normg BN-83/8836-02 "Roboty
ziemne" oraz z instrukcja montazowg ukiladania w gruncie rurociggéw dostarczong przez
producentow rur.

Calos¢ robot ziemnych prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-06050:1999 "Geotechnika - Roboty
ziemne — Wymagania ogoélne" i normg PN-B-10736:1999 “Roboty ziemne - Wykopy otwarte dla
przewoddéw wodociggowych i kanalizacyjnych — Warunki techniczne wykonania” oraz z
instrukcjg montazowg uktadania w gruncie rurociggéw dostarczong przez producentow.

7.7.2. Roboty monta zowe.

Kanaly uktada¢ nalezy w suchych i zabezpieczonych wykopach. Do budowy stosowac rury z
materiatu podanego w opisie.

Podczas transportu rur, ich montazu, przygotowania podtoza, dokonywania prob i zasypki
nalezy spetnia¢ wymogi instrukcji montazowej uktadania w gruncie rurociggéw dostarczonych
przez producentéw rur.

Kanaly wykonac¢ nalezy z rur tgczonych zgodnie z instrukcjg montazowa ukfadania w gruncie
rurociggOlw opracowang przez producentow rur.

Studzienki kanalizacyjne betonowe wykonac nalezy przy zachowaniu warunkéw zawartych w
normie PN-B-10729:1999 ,Kanalizacja — studzienki kanalizacyjne”.

8. SPRAWY TERENOWO-PRAWNE.
Projektowane uzbrojenie przebiegac bedzie przez nastepujgce dziatki:
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L.p. Numer Numer Wiasciciel
obrebu dziaki

Skarb Panstwa — Agencja Nieruchomosci Rolnych
1. Barnistaw 178/4 | Oddziat Terenowy w Szczecinie
ul. Jana Matejki 6b, 71-615 Szczecin

Gmina Kotbaskowo

2. |Bamistaw 21U 145 001 Kotbaskowo 106
) Gmina Kotbaskowo

3. Barnistaw 211/4 72-001 Kotbaskowo 106
i Gmina Kotbaskowo

4. |Baristaw 21 125 001 Kotbaskowo 106

5. |Barnistaw 271/19 |CGMina Kotbaskowo

72-001 Kotbaskowo 106

Gmina Kotbaskowo

6. |Bamistaw | 271120 175 001 Kotbaskowo 106

9. OCHRONA SANITARNA.

Projektowane drogi oraz obiekty liniowe z zakresu sieci uzbrojenia terenu nie wymagajg
wyznaczenia strefy ochrony sanitarnej a jedynie spetnienie wymagan ekspoloatacyjnych -
dostepu do hydrantéw p.poz., studni rewizyjnych.

10. OCHRONA KONSERWATORSKA.

W zakresie planowanej inwestycji zlokalizowane jest stanowisko archeologiczne
zaewidencjonowane pod nr: Kotbaskowo, stan. 1 (AZP 32-04/21) — w km od 0+550,00 do
0+750,00. W zwigzku z powyzszym, na terenach objetych ochrong konserwatorskg, przebieg
prac inwestycyjnych realizowa¢ nalezy pod bezposrednim nadzorem archeologicznym, a w
przypadku odkrycia nieruchomych obiektow zabytkowych, warstwy kulturowej lub ruchomych
zabytkéw, niezbedne jest przeprowadzenie ratunkowych badan archeologicznych. Zgodnie z
pismem nr Z.Arch.5152.74.2017.PK z dnia 20 listopada 2017r. z Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Szczecinie nalezy przeprowadzi¢ niezbedne badania archeologiczne.

11. OCHRONA ISTNIEJACEGO DRZEWOSTANU.

Projektowana droga i uzbrojenie koliduje z terenem lesnym oraz z drzewami i krzewami ktore
wymagajg wycinki. Wykaz zieleni przewidzianej do wycinki przedstawiono w czesci
zalgcznikowej niniejszego opracowania.

12. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU.
W mysl art. 20 Prawa budowlanego (Dz. U. z 1994 r. nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.), Projektant
przeprowadzit analize obszaru oddzialywania obiektu zgodnie z § 13a Rozporzgdzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012, poz. 462 z p6zn. zm.) na
podstawie nastepujgcych przepiséw prawa:

« Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 r. nr 89 poz. 414
Z pézn. zmianami): art. 5 ust. 1,

« Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r., poz.
672),
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«  Zalgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r. nr 0, poz.
112),

« Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz. U. z 2014 r. poz. 1446) art. 9, art. 17, art. 19,

« Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz. U. 2003 r. Nr 47, poz. 401) § 21 ust. 2.

« Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71).

Majac za powyzsze wymienione przepisy prawa, w oparciu o ktére dokonano analizy
okreslenia zasiegu obszaru oddziatywania obiektu stwierdzono, ze obszar oddziatywania
obiektu miesci sie w catosci na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.

Zasieg obszaru oddziatywania obiektu ogranicza sie do granic dziatek na ktérych inwestycja
jest zlokalizowana i nie stanowi przedsiewziecia moggcego pogorszy¢ stan srodowiska w
rozumieniu przepiséw Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 4.11.2004 r. (Dz. U. nr 257, poz.
2573).

Dodatkowo nie nalezy sie spodziewaé negatywnych skutkdw realizacji inwestyciji
w zakresie:

« ochrony zabytkéw i ochrony archeologicznej:

« ochrony powierzchni ziemi, w tym gleby,

« Swiata zwierzecego i roslinnego,

« ujemnego oddziatywania na ujecia wod podziemnych,
- ingerencji w krajobraz oraz jego zmiany,

« skazenia wbd podziemnych i powierzchniowych,
« na obiekty budowlane,

e ludzi,

e na obszary prawnie chronione.

« naobszary gornicze,

e zmiany klimatu.

W czasie realizacji inwestycji mogg wystgpic krétkotrwate zanieczyszczenia w postaci emis;ji
hatasu oraz wzniecanie kurzu powstate w wyniku wykonywanych prac przez wykonawce.
Wykonawca dopetni wszelkich staran aby zminimalizowaé¢ oddziatywania na srodowisko oraz
prowadzi¢ bedzie prace budowlane w godzinach dziennych.

13. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.
Inwestycja po zrealizowaniu nie bedzie ujemnie oddziatywata na srodowisko.

13.1. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizac i i eksploataciji.

13.1.1. Ochrona gleby.

W fazie realizacji inwestycji na odcinkach projektowanego uzbrojenia przebiegajacego poza
jezdniami ulic nastgpi zdjecie warstwy gleby. Gleba zostanie ztozona na odklad czasowy
wzdluz wykopu i po zakonczeniu robét zostanie rozscielona w miejscu jej pierwotnego
zalegania.
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13.1.2. Wplyw inwestycji na  srodowisko gruntowo-wodne.

Realizacja inwestycji nie ma wplywu na istniejgce stosunki wodne oraz nie spowoduje
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego.

13.2. Bilans odpadéw.

W ramach prac zwigzanych z realizacjg inwestycji przewiduje sie:

rozbidrki istniejgcej konstrukcji nawierzchni drog i chodnikéw, wycinke drzew,
odbudowe nawierzchni jezdni i chodnikow,

zdjecie humusu i ponowne jego rozscielenie po zakonczeniu robot,
wykonanie rob6t ziemnych w zakresie wykopow,

rozbiérka infrastruktury podziemne;j.

* 6 o o o

Prace rozbiérkowe i budowlane, sktadajgce sie na przedsiewziecie, prowadzone beda przy
uzyciu:

+ maszyn do robét takich jak: koparki, tadowarki, walec wibracyjny, zageszczarki ptytowe,

spycharki,

+ maszyn do robdt instalacyjnych, jak: zurawie samochodowe,

+ transportu, tj. samochody ciezarowe, samochody wywrotki.
Z uwagi na zakres i skale analizowanego przedsiewziecia, jego realizacja nie powinna
oddziatywa¢ w sposob niekorzystny na s$rodowisko gruntowo-wodne, pod warunkiem
dopuszczenia do pracy sprawnego sprzetu budowlanego oraz wiasciwie prowadzonej
gospodarki odpadami w tym masami gruntu oraz gospodarki Sciekowej.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang ,wytworzone” odpady nalezgce do 17
grupy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001r. w sprawie katalogu
odpaddéw (Dz. Nr 112 poz. 1206) sg to:

¢+ Glebaiziemia , w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 —17 05 04
¢ Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01— 17 03 02
¢ Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow — 17 01 01

Dla wyzej wymienionych wytwarzanych odpadéw w fazie budowy, wykonawca robét jako
wytworca odpadow zobowigzany jest do przedtozenia na 30 dni przed rozpoczeciem prac
budowlanych powodujgcych wytwarzanie odpaddéw, informacji o wytwarzanych odpadach
innych niz niebezpieczne oraz o sposobach gospodarowania tymi odpadami.

Odpady te powinny zosta¢ zagospodarowane przez Wykonawce poprzez:
+ zagospodarowanie na placu budowy — np. masy ziemi z wykopow,

+ przekazanie odpaddéw specjalistycznym firmom - posiadajagcym stosowne zezwolenia
wymagane przez ustawe lub firmom posredniczacym, posiadajgcym uprawnienia na odbior
i transport odpaddw.

+ przekazanie pozostatych odpadéw na sktadowisko odpadéw.

Zaprojektowane rozwigzania projektowe wykazaly, ze projektowana inwestycja nie bedzie
powodowac ucigzliwosci dla powietrza atmosferycznego ani nie wptynie negatywnie na klimat
akustyczny srodowisko krajobrazowe i przyrodnicze na terenie inwestycji ani nie pogorszy
jakosci wod gruntowych.
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INFORMACJA BIOZ

BUDOWA DROGI GMINNEJ DO TER ENOW INWESTYCYJNYCH
UStUGOWO-PRODUKCYJNYCH W OBR EBIE BARNISLAW

Nazwa inwestycji

Inwestor W 6jt Gminy Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106
Numer umowy 36/2017 / P-872/2017
Adres inwestycji Gmina Kotbaskowo, obreb Barnistaw
Numery dziatek Obreb Barnistaw: 178/4, 271/1, 271/4, 271/11, 271/19, 271/20
NUMER
. - IMIE | NAZWISKO , PODPIS
GLOWNY & UPRAWNIEN
PROJEKTANT mgr inz. D’A’\RIUSZ SKUZA o 583/S2/94
specjalnosé: instalacyjno-inzynieryjna
BRANZA PROJEKTANT NUMER ] PODPIS
- IMIE | NAZWISKO UPRAWNIEN
. mgr inz. KONRAD LESZKO
Drogi specjalnosé: drogowa ZAP/0194/POOD/09
L ) mgr inz. PIOTR WIECKOWSKI
Sieci wod.-kan. sp(a_CjaInqéé: inzynieryjna ZAP/0118/POOH/15
. . mgr inz. PRZEMYSELAW JEDRZEJCZAK
Sieci teletechniczne specjalnosé: telekomunikacyjna 1993/00/U
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14. INFORMACJE O BEZPIECZE NSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA.
Informacje niniejszg sporzadzono na podstawie art.20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia 7 lipca 1994
roku — Prawo Budowlane oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r.
W sprawie dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003r. Nr 10 poz. 1126),
ktérg nalezy uwzgledni¢ w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
1. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
* Prowadzenie prac w poblizu jezdni,
» Prowadzenie prac zwigzanych z wykonaniem wiercen,
» Miejsca montazu elementéw wielkogabarytowych w wykopach np. studni, komor,
rurociggow.
* Istniejgce linie kablowe energetyczne,
» Zagrozenia wynikajagce z prowadzenia prac w poblizu czynnych urzgdzen
elektrycznych 0,4kV.
» Niebezpieczehstwo porazenia pragdem w momencie wigczania do eksploatacii
przebudowywanych odcinkdw linii kablowej.
2. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robot
budowlanych, okres$lajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia
* Niebezpieczehstwo wypadku podczas prowadzenia prac w poblizu jezdni,
» Niebezpieczehstwo doznania urazéw mechanicznych wynikajgcych z obstugi narzedzi
mechanicznych (pit spalinowych, miotéw pneumatycznych, zageszczarek itp.),
» Niebezpieczenstwo porazenia prgdem wynikajgce z obstugi elektronarzedzi (agregatow
prgdotwodrczych, przecinarek, wiertarek itp.),
» Niebezpieczehstwo upadku, przysypania przy wykonywaniu robot ziemnych zwigzanych
Zz wykonaniem prac montazowych,
» Zagrozenia przy wykonywaniu prac ziemnych w poblizu kabli energetycznych,
e Zagrozenia przy wykonywaniu prac przy uzyciu sprzetu budowlanego np. koparek,
dzwigbw, rowniarek itp.
3. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikOw przed przystgpieniem do robot
szczegolnie niebezpiecznych.
* Kierownik budowy/robot przed przystgpieniem do rob6t opracuje instrukcje
bezpiecznego wykonywania robot i zapozna z nig pracownikow.
» Pracownicy zatrudnieni przy robotach demontazowych, montazowych, prébach
ci$nienia i rozruchu technologicznym powinni byé zaznajomieni z zakresem prac do
wykonania, jak réwniez otrzymac dokumentacje okreslajgcg zakres prac.
* Przy prowadzeniu prac rozbiérkowych i montazowych omoéwi¢ stosowanie Srodkéw
ochrony bezposredniej (odziezy ochronnej, kaskéw, okularéw ochronnych itp.) oraz
stosowanie urzadzeh zabezpieczajgcych i ochronnych przewidzianych do danego typu
robot.
4. Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonania robo6t budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng komunikacje na wypadek awarii i innych
zagrozen.
Organizacja budowy powinna przebiega¢ w sposéb gwarantujgcy bezpieczny i zgodny z
przepisami przebieg budowy i robot. Nalezy stosowac technologie rob6t oraz narzedzia zgodne
z zasadami wspoiczesnej wiedzy technicznej i wymaganiami prawnymi, a w szczegoélnosci z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003r. W sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlano-montazowych (Dz. U. Nr 47 poz. 401) i
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001r. W sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzagdzen technicznych do rob6t ziemnych,
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budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz. 1263).

Dobdr zestawu maszyn, urzadzen i narzedzi musi wynikac z analizy procesu technologicznego,
w ktérego sktad wchodzg wszystkie operacje zwigzane z realizacjg projektu.

Dozor nad realizacjg przedsiewziecia moze by¢é prowadzony tylko przez osoby posiadajgce
uprawnienia do petnienia samodzielnych funkcji w budownictwie zgodnie z wymaganiami
prawa budowlanego.

Roboty powinny by¢ prowadzone przez pracownikéw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje
zawodowe.

Drogi komunikacyjne i ewakuacyjne bedg wskazane przed rozpoczeciem robdt w czesci
graficznej planu ,BIOZ” i wyznaczone w terenie.
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